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Sehr geehrte kommunale Mitarbeiter*innen und politische Vertreter*innen,

der Umbau und die Umgestaltung unserer Stadte
und Gemeinden zu Orten, in denen klimagerechte
Fortbewegung attraktiv und barrierefrei moglich
ist, gleicht einer ,Mammutaufgabe“, die mit den
geringen finanziellen wie personellen Kapazita-
ten in diesen Zeiten kaum losbar erscheint. Diese
Aufgabe anzugehen ist jedoch keineswegs aus-
sichtslos. In dieser Broschiire méchten wir Ihnen
vermitteln, wie kleinteilige und vergleichsweise
kostenglinstige MaBnahmen bereits effektive
Verbesserungen fiir die wichtigste wie zugleich
selbstverstandlich erscheinende Mobilitdt — das
Gehen — erzielt werden kdnnen und dass jede*r
einen Beitrag dazu leisten kann.

Im Rahmen des Projekts ,Gut gehen lassen

— BlUndnis fur attraktiven FuRverkehr”, das

vom Bundesumweltministerium (BMUV) und
Umweltbundesamt im Zeitraum 1. Mai 2021
bis 30. April 2023 gefordert ist, hat der Fachver-
band FulRverkehr Deutschland FUSS e. V. die funf
Modellkommunen Braunschweig, Erfurt, Flens-
burg, MeiRen und Wiesbaden bei dem Einstieg
in die FuBverkehrsforderung unterstitzt. Dabei
wurden aufbauend auf Gesprachen mit den
Stadtverwaltungen, FulRverkehrs-Checks, Work-
shops, offentlichkeitswirksamen Aktionen und

Begehungen mit den Fraktionen des Stadtrats bzw.
der Stadtverordnetenversammlung, sogenannte
,Parteiengesprache auf dem Gehweg”, jeweils

ein MaBnahmenprogramm fir ein ausgewahl-

tes Untersuchungsgebiet entwickelt. Engagierte
Blrger*innen, die sogenannten , Quartiersge-
her*innen”, haben dabei unterstitzt, Hinweise

zu sammeln, wo in ihrem unmittelbaren Wohn-
umfeld Verbesserungsbedarf fiir das Gehen be-
steht. Darlber hinaus wurden im Rahmen eines
Wettbewerbs Vorzeigebeispiele gesammelt, die
anderen Kommunen Mut machen und Inspiration
geben sollen, das Thema FulRverkehrsférderung
wirkungsvoll anzugehen, damit in den weiteren
Jahren viele gute Beispiele hinzukommen. Das
Projekt zeigt, dass Kommunen bereits durch klein-
teilige, relativ kostenglinstige MaRnahmen Verbes-
serungen fir das Gehen erreichen kdnnen.

Diese Broschiire soll einen Uberblick iiber wir-
kungsvolle kleinteilige MaBnahmen geben und Sie
dazu ermutigen, damit Schritt fir Schritt Verbes-
serungen fur den FuRverkehr in lhrer Kommune
herbeizufihren.

Kommen Sie gut an lhr Ziel!
lhr FUSS e. V. -
Fachverband FuRRverkehr Deutschland

1. FuBverkehr als Chance

Der FuBverkehr hat zahlreiche positive Effekte und
einen groRen Nutzen fir die Stadt und ihre Be-
wohner*innen. Gehen ist die umweltschonendste,
energie- und raumsparendste Form der Fortbe-
wegung. Durch eine Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs kénnen Verkehrs- und Park-
flaichen und damit verbundene Kosten eingespart
und effektiver genutzt werden. AuRerdem kénnen
durch hohes Verkehrsaufkommen verursachte
Staus reduziert werden. In Verbindung mit dem 6f-
fentlichen Nahverkehr und dem Radverkehr ist der
FuBverkehr Grundlage fir die umweltfreundliche
Mobilitat der Zukunft. Die von vielen Stadten an-
gestrebte Verkehrswende und nachhaltige Stadt-
entwicklung funktioniert nur mit einem starken
Fuverkehr. Zahlreiche Fallbeispiele zeigen eine
Verminderung des CO_-AusstoBes und der stadti-
schen Warmeinsel sowie eine Verbesserung der
Luftqualitat in Folge der Forderung von FuR- und
Radverkehr.

Auch die kommunale Wirtschaft profitiert von
einem attraktiven FuRverkehr. Gute Gehbedingun-
gen beleben den Einzelhandel und die Anbindung
an den offentlichen Personennahverkehr erweitert
den Kundenkreis.

Neben 6konomischen und 6kologischen Poten-
tialen bietet der FuRverkehr auch soziale Vor-
teile. Gehen belebt die Stadt, fordert das soziale
Zusammenleben und verbindet das Leben der
Generationen. Die Ermutigung zum Gehen und die
Bewegung im 6ffentlichen Raum tragen dazu bei,
Menschen in die Gesellschaft zu integrieren, ein
Gemeinschaftsgefiihl zu erzeugen und damit auch
das Blrgerengagement zu férdern.

Fir die Gesundheit und das individuelle Wohl-
befinden der Blrger*innen ist das Gehen ebenso
forderlich. Regelmallige Bewegung an der frischen
Luft kann durch das Gehen im Alltag integriert
werden und so die physische und psychische Ge-
sundheit verbessern.

Fuverkehrsfreundlichkeit und Aufenthaltsqualitat
hdangen eng miteinander zusammen.

Insgesamt bedingen sich der FuRverkehr und die
Attraktivitat der Stadt gegenseitig: Menschen
gehen in einer schonen und gepflegten Stadt am
liebsten und viele Gehende tragen wiederum
direkt oder indirekt zur Attraktivitat der Stadt bei.

2. Handlungsbedarf im FuBverkehr

Das Gehen ist die sozialste, gestindeste und
umweltfreundlichste Form der Fortbewegung.
Menschen legen unabhangig von Alter, sozia-

ler Herkunft und Arbeits- und Lebenssituation
einen gewissen Anteil ihrer tdglichen Wege zu
Ful zurtick. In Deutschland gehen Menschen
durchschnittlich 2 km pro Tag zu Ful8 und ver-
bringen mehr Fortbewegungszeit auf den Beinen
als in jedem anderen Verkehrsmittel. Besonders
in Stadten spielt der Fullverkehr eine zentrale
Rolle. Kurze Wege sind zu FuR am schnellsten und
kostenglnstigsten zurilickzulegen.

Gehen ist energiesparend, klimafreundlich, sozial
und gesund. Trotzdem ist das Verkehrsnetz der
meisten deutschen Stadte noch immer primar auf
Autos ausgelegt. FuRganger*innen begegnen auf
ihren Wegen oft Hindernissen und Sicherheitsrisi-
ken, als vulnerabelste Gruppe im StraBenverkehr
werden ihnen uniibersichtliche Uberwege und
schmale, unebene oder nicht barrierefreie Geh-
wege oft zum Verhdngnis. Besonders fur Kinder
und altere Personen, die besonders viel zu Ful’
unterwegs sind, konnen eine unzureichende Infra-
struktur und unvorhersehbare Gefahrenstellen
das Gehen geféhrlich und unattraktiv machen und
daflr sorgen, dass unfreiwillig auf andere Fortbe-
wegungsmittel zuriickgegriffen wird, die weniger
umweltfreundlich und gesundheitsférdernd sind.




Hier missen Politik und Stadtverwaltungen an-
setzen und durch eine inklusive Stadtplanung
sowie gezielte MaBRnahmen zur Verbesserung des
FuRverkehrs beitragen. Um einen Reformstau und
damit eine weitere Verzégerung und Verstarkung
der Probleme zu vermeiden, ist eine schnelle Um-
setzbarkeit der MaBnahmen essenziell.

In vielen Fallen kénnen bereits kostengiinstige und
schnell umsetzbare MaRnahmen entscheidende
positive Veranderungen fiir den Fullverkehr be-
wirken. Und genau hier setzt diese Broschire an:
Auf den nachfolgenden Seiten zeigen wir Ihnen
Beispiele fir kleinteilige, effiziente MaBnahmen
und geben Umsetzungstipps auf Grundlage von
gesammelten Erfahrungen anderer Kommunen,
damit auch Sie lThre Kommune mit kleinen effek-
tiven MaBBnahmen fiir das ZufulRgehen attraktiver
machen kénnen.

3. Kleine MaRhahmen
mit groBer Wirkung

Ziel von Politik und Stadtverwaltung sollte es sein,
das Gehen fir breite Schichten der Bevolkerung
attraktiv zu machen. Dies kann einerseits durch
Effizienz und Sicherheit und andererseits durch
persdnliche Motivierung erreicht werden. Ein
koharentes, qualitatives FulBwegenetz, das Quel-
len und Ziele verbindet und kurze Wege ermdg-
licht, tragt dazu bei, dass das Gehen als effiziente
Mobilitdtsform wahrgenommen wird. Gut plat-
zierte Querungshilfen, ibersichtliche Ein- und
Ausfahrten und gute Sichtbeziehungen des Ver-
kehrs sorgen fiir mehr Sicherheit. Die personliche
Motivation zum Gehen kann durch ein attraktives
StralRenbild, Sitzgelegenheiten oder die Beruhi-
gung des Autoverkehrs gesteigert werden.

Ein besonderes Augenmerk sollte bei der Pla-
nung von MaBnahmen auf den Bediirfnissen von
Kindern sowie von dlteren und mobilitdtseinge-
schrankten Personen liegen. Die Barrierefreiheit
und die Verkehrssicherheit auf Schulwegen und
an Orten, an denen Kinder ihre Freizeit verbrin-
gen, konnen durch gezielte MalRnahmen erhdht
werden.

Nachfolgend einige kleinteilige MaRnahmen, die
in der Regel einen groRen Effekt fiir Sicherheit und
Qualitat des FulBwegenetzes haben:

3.1 Querungen sicher gestalten

Das Uberqueren von StraRen kann fiir FuRgén-
ger*innen schnell zur Gefahr werden. Um das
Queren von StralRen zu erleichtern oder iberhaupt
zu ermoglichen, steht ein grofles Repertoire an
moglichen MalRnahmen zur Verfliigung. Anspriche
an die MaBBnahmen sollten moglichst kurze Warte-
zeiten flr FuRganger*innen, eine ausreichende
Sicht auf die Fahrbahn sowie eine direkte Wegfiih-
rung sein. Querungsanlagen sollen sich hinsichtlich
ihrer Dimensionierung an der Anzahl der Queren-
den orientieren. Sie miissen auflerdem laut
Behindertengleichstellungsgesetz barrierefrei

sein. Wie alle anderen baulichen Anlagen, Wege,
StraRen und Beférderungsmittel miissen Que-
rungsanlagen demnach fiir alle Menschen, unab-
hangig von einer Behinderung sicher nutzbar sein
(siehe H BVA 2011).

Welche Art der Querungsanlage am besten ge-
eignet ist, hangt von der Kfz-Geschwindigkeit, der
Verkehrsstarke, der Anzahl der Fahrstreifen und
dem FuRverkehrsaufkommen ab. Auch ortsspezi-
fische Faktoren wie Platzbedingungen, Einsehbar-
keit oder die vorrangige Nutzung durch spezifische
Personengruppen (z. B. Kinder) miissen beachtet
werden. Haufig macht eine Kombination mehrerer
Querungsanlagen (z. B. Mittelinsel und Zebra-
streifen) Sinn. Generell spielt die Frequenz von
Querungsanlagen eine groRe Rolle. Idealerweise
sollten sie im Abstand von 100 bis 150 m angebo-
ten werden. Je mehr Querungsanlagen es in einer
Stadt gibt, desto sicherer ist deren Benutzung und
desto hoher ist der positive Effekt fiir den FuRver-
kehr.

Mittelinseln erleichtern das Queren,
insbesondere fiir langsame Gehende.

3.1.1 Mittelinseln und Mittelstreifen

Mittelinseln und Mittelstreifen gehdren zu den
Querungsanlagen ohne Vorrang fir den FuRRver-
kehr. Durch einen geschiitzten Wartebereich in der
Mitte der Fahrbahn wird die Querung erleichtert,
ohne den Autoverkehr zu beeintrdchtigen. Die
Querungsstrecke wird in zwei Teile zerlegt, sodass
Querende ihre Aufmerksamkeit jeweils nur auf
eine Fahrtrichtung lenken missen und die Ge-
samtwartezeit verkirzt werden kann. Mittelinseln
und Mittelstreifen sollten eine Mindestbreite von
2,50 m haben. Sie eignen sich insbesondere an
Stellen mit hohem Querungsbedarf oder starkem
Kfz-Aufkommen.

Im Gegensatz zu Mittelinseln, welche punktuelle
Querungshilfen sind, ermdglichen Mittelstreifen
die sichere Fahrbahnquerung auf der gesamten
Lange eines StralRenabschnitts. Sie sind daher ein
ideales Element flr StraRen mit linearem Que-
rungsbedarf, in der Regel Hauptverkehrsstrallen.
Mittelinseln erfordern im Bau und im Unterhalt
einen Aufwand von circa 6.000 bis 20.000 €, provi-
sorisch 1.000 bis 10.000 € und sind damit deutlich
glinstiger als Fullgangerampeln.

3.1.2 Gehwegvorstreckungen
Gehwegvorstreckungen, umgangssprachlich auch
,Gehwegnasen” genannt, erhéhen ebenfalls die
Sicherheit von FuBRganger*innen, ohne dabei den
flieBenden Autoverkehr zu beeintrachtigen. Sie
werden in der Fachsprache oft auch als “vorgezo-
gene Seitenrdume” bezeichnet und verbreitern
einen hinter Park- oder Grinstreifen liegenden
Gehweg lber den Parkstreifen bis an die eigent-
liche Fahrbahn heran. Dadurch werden die Sicht-
verhaltnisse (insbesondere fir Kinder, Rollstuhl-
fahrer*innen und kleine Menschen) verbessert
und der Weg der Querung verkiirzt. Fahrbahn-
einengungen kénnen zusatzlich den Kfz-Verkehr
entschleunigen und das Queren vereinfachen.
Gehwegnasen sollten mindestens funf Meter lang
sein und 30 bis 70 cm Uber die Parkstreifenbegren-
zung hinaus in die Fahrbahn ragen. Sie eignen sich
besonders an Kreuzungen und als Unterbrechung
lickenlos beparkter Seitenstreifen. Ein weiterer
Vorteil von Gehwegnasen ist, dass das Aufstellen
von Schildern, Beleuchtungsmasten, Baumen, Ban-
ken oder Fahrradstandern ermdglicht wird, ohne
die eigentliche Gehbahn zu versperren. Die Mehr-
kosten einer Gehwegnase beim Neubau eines
Gehwegs sind mit circa 1.500 € relativ gering. Ein
nachtraglicher Umbau kostet pro Gehwegnase
etwa 7.000 €.

Eine Gehwegnase lasst Gehende bis vor die
parkenden Fahrzeuge an die Fahrbahn herantreten
und erleichtert die Sicht auf den Fahrverkehr.
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3.1.3 Teilaufpflasterungen und Materialwechsel
Fahrbahnteile, die sich optisch und fahrdynamisch
vom Rest der Fahrbahn abheben, erhéhen die
Aufmerksamkeit von Kfz-Fahrer*innen und sol-

len zu einer vorsichtigeren Fahrweise und einer
Dampfung der Kfz-Geschwindigkeit fihren. Teilauf-
pflasterungen haben Anrampungen von etwa 10 m
Lange, die sowohl an Kreuzungen und Einmindun-
gen als auch auf Streckenabschnitten eingesetzt
werden kdnnen. Auch Belagwechsel eignen sich
zur punktuellen Betonung von Querungsstellen.
Sie kdnnen neben einem verkehrsplanerischen
auch einen stadtebaulichen Mehrwert bieten. So-
wohl bei Teilaufpflasterungen wie auch bei einem
Materialwechsel empfiehlt sich eine optische
Abgrenzung zum Gehweg, um Missverstandnisse
bezlglich des Vorrangs zu vermeiden (Stichwort
,selbsterklarender Verkehrsraum®). Es sollte
auRerdem darauf geachtet werden, dass weder
Linienbus- noch Radverkehr durch grobes Pflaster
oder unglinstige Rampenausbildungen beeintrach-
tigt werden. Auch Larmbeldstigungen durch rauen
oder groben Strallenbelag sollten vermieden wer-
den. Die Kosten einer Teilaufpflasterung liegen je
nachdem, ob es sich um einen Neu- oder Umbau
handelt, zwischen 8.000 und 40.000 €. Ein nach-
traglicher Materialwechsel kostet etwa 5.000 bis
20.000 €, wahrend die Mehrkosten beim Neubau
einer Strale lediglich 1.000 bis 5.000 € betragen.

3.1.4 Zebrastreifen (Fugdngeriiberweg)

Bei Zebrastreifen, in der Fachsprache als Ful3-
gangeriiberweg (FGU) bezeichnet, und Ampeln
(Lichtsignalanlagen/LSA) handelt es sich um
Querungsanlagen mit Vorrang fiir den FulRver-
kehr. Zebrastreifen werden an Querungsstellen
mit einer Verkehrsbelastung von 200 bis 750
Kraftfahrzeugen in der Spitzenstunde des FuRver-
kehrs empfohlen. Erst bei mehr als 750 Kfz werden
Ampeln empfohlen. Der Vorteil von Zebrastreifen
gegenlber Ampeln ist die geringere Wartezeit
fir den Fahrzeugverkehr und die kostenginstige-
re Einrichtung und Unterhaltung. Die Kosten fur

Aufpflasterungen schaffen Aufmerksamkeit fir die
Querung und verlangsamen den Fahrverkehr.

einen Zebrastreifen belaufen sich auf 7.000 bis
12.000 £ fiir die Einrichtung und 500 € pro Jahr flr
die laufende Unterhaltung. Zebrastreifen diirfen
nur Uber einspurige Fahrstreifen mit einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h
angelegt werden. Ihre Anbringung empfiehlt sich
besonders in der Nahe von Schulen, Kitas und
Senioreneinrichtungen. Auch an den Armen von
Kreisverkehren sind Zebrastreifen zuldssig und
sinnvoll. Viele Kommunen setzen dies bereits als
Standard um. Zebrastreifen sollten gut erkennbar,
beleuchtet und barrierefrei sein. Die Sicherheit
und Effektivitat von Zebrastreifen steigen, je haufi-

ger und systematischer sie in einer Stadt auftreten.

3.1.5 Konfliktfreie Ampelschaltung

Durch eine konfliktfreie Ampelschaltung kann ein
GroRteil der Unféalle mit FuBganger*innen vermie-
den werden. 2019 verunfallten 1.914 Gehende bei
der Querung an Ampeln, knapp die Halfte davon
bei FuRganger*innen-Grin. Ein Grund dafir ist die
Parallelschaltung/2-Phasen-Steuerung von Am-
peln. Hier haben die FuRgéanger*innen, die auf den
parallel zur Fahrtrichtung liegenden FuRganger-
furten queren, gleichzeitig Griin mit den freige-
gebenen Fahrzeugen (siehe Struben 2021). Beim
Abbiegen mussen die Fahrzeuge dem querenden
FuBverkehr Vorrang gewdhren. Durch Fehlver-
halten der Fahrzeugfihrer*innen kommt es dabei
haufig zu Konflikten und Unféllen zwischen Kfz-
und FuRverkehr.

Weitere Informationen zur konfliktfreien
Ampelschaltung finden Sie unter:
www.umkehr-fuss-online-shop.de > Kostenlose
Downloads > Themen-Websites > Geh-Recht >
Konfliktfreie Ampelschaltungen

Ein idealer Zebrastreifen fihrt auch
Uber die Radwege im Seitenraum.

Eine wesentlich konfliktfreiere und fuRganger-
freundlichere Ampelschaltung ist das Rundum-
Grin. Hierbei haben FuBgéanger*innen an allen
Furten gleichzeitig Griin, wahrend der Fahrzeug-
verkehr in alle Richtungen Rot hat. Dies erlaubt
auch die Moglichkeit der Diagonalquerung fur
FuRganger*innen. Bei geringem oder nur zeitweise
starken FulBverkehrsaufkommen empfiehlt es sich,
die FuRganger*innen-Phase mit Rundum-Griin
nur auf Anforderung wirksam werden zu lassen
(siehe Struben 2021).

Eine weitere konfliktfreie Moglichkeit ist die ge-
trennte bzw. separate Abbiegephase. Sie wird

mit Hilfe griiner Leuchtpfeile angezeigt, die die
Richtung anzeigen, in die der motorisierte Verkehr
freigegeben ist.

Um den FuBverkehr attraktiver und vor allem
sicherer zu machen empfiehlt es sich also, an
Kreuzungen mit hohem FulBverkehrsaufkommen
die Ampelschaltung zu tGberprifen und auf kon-
fliktfreie und fulRgangerfreundliche Losungen
umzusteigen.

3.2 Verkehr verlangsamen

Neben der Sicherung von Querungsanlagen gibt
es weitere MalRnahmen, die die Sicherheit von
FuRganger*innen im Stralenverkehr erhohen.
Die Beruhigung des Kfz-Verkehrs kann das Unfall-
risiko fir FuBganger*innen erheblich reduzieren.
Schon Tempo 30 erleichtert die StraRenquerung
und steigert die Sicherheit besonders fir Kinder,
Senioren und mobilitatseingeschrankte Personen.
Gleichzeitig wird die Larm- und Schadstoffbelasti-
gung reduziert.

Geschwindigkeitsbegrenzung und Verkehrsbe-
ruhigung sind vor allem in Wohngebieten, in der
N&he von Schulen und an unibersichtlichen oder
schlecht einsehbaren Stellen empfehlenswert.
Besonders wenn keine Querungsanlagen vorhan-
den (bzw. nicht umsetzbar) sind, sollte die Kfz-Ge-
schwindigkeit gedrosselt werden.

Ein Piktogramm auf der Fahrbahn verdeutlicht die
Einfahrt in einen verkehrsberuhigten Bereich.

3.2.1 Verkehrsberuhigter Bereich
Verkehrsberuhigte Bereiche kdnnen wichtige Funk-
tionen fur den FuRverkehr erfillen. Sie gewahren
FulRganger*innen Vorrang vor dem Fahrzeug-
verkehr und erlauben das Gehen, Aufhalten und
Queren auf der gesamten Verkehrsflache. Fahr-
zeuge dirfen ihrerseits die FuBganger*innen nicht
behindern und maximal mit Schrittgeschwindigkeit
fahren. Verkehrsberuhigte Bereiche werden durch
die Verkehrszeichen 325.1 und 325.2 StVO gekenn-
zeichnet. Sie eignen sich vor allem in Wohngebie-
ten und dort, wo eine Stral3e von einer wichtigen
Achse des FuRverkehrs (z. B. FuRgangerzone)
gekreuzt wird. In solchen Fallen kann ein verkehrs-
beruhigter Bereich sogar Gber einen langeren Ab-
schnitt der StraRe hinweg das Queren erleichtern.

Nach deutschem Recht darf ein verkehrsberu-
higter Bereich seit 2009 nur bei ,,sehr geringem
Verkehr“ ausgewiesen werden (VwV-StVO). Im
Rahmen verschiedener Verkehrsversuche wurden
deshalb Mischflaichen-Regelungen getestet, die
auch an Orten mit hoherem Verkehrsaufkommen
zur Anwendung kommen konnten. Ein Beispiel ist
eine ,Begegnungszone”, in der die Tempo-20-Re-
gelung fur Fahrzeuge gilt und FuRganger*innen
beim Queren stets Vorrang haben.

Ein verkehrsberuhigter Bereich steigert die allge-
meine Sicherheit und Aufenthaltsqualitat, insbe-
sondere, wenn der StraBenraum viel von Kindern
oder anderen vulnerablen Personengruppen
genutzt wird. Die sinkende Larm- und Abgasbelas-
tung sowie die steigende Sicherheit erhéhen die
Aufenthaltsqualitat in den umliegenden Bereichen
erheblich und férdern den FuRverkehr und die
selbststandige Mobilitat von Kindern.
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3.2.2 Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
(Tempo 20)

Der verkehrsberuhigte Geschaftsbereich findet

vor allem in zentralen stadtischen Bereichen mit
hohem FuBverkehrsaufkommen und tberwiegen-
der Aufenthaltsfunktion Anwendung. Er empfiehlt
sich vor allem dort, wo aufgrund vorherrschender
Geschaftsnutzung rechtlich kein verkehrsberuhig-
ter Bereich eingerichtet werden kann. Im verkehrs-
beruhigten Geschaftsbereich gilt eine Hochst-
geschwindigkeit zwischen 5 und 30 km/h; meist

20 km/h. Im Gegensatz zum Verkehrsberuhigten
Bereich (Zeichen 325.1 / 325.2 StVO) sind die
Flachen fur FuB- und Fahrverkehr getrennt. Auch
wenn Tempo 20 haufig als Kompromiss zwischen
den Interessen von FuR- und Fahrverkehr gesehen
wird, beinhaltet die Regelung keinerlei Zusatz-
rechte fir den FulRverkehr. Gehende miissen dem
Fahrzeugverkehr Vorrang gewahren und dirfen die
Fahrbahn nur zum ziigigen Queren betreten.

3.2.3 Bauliche und gestalterische MaBnahmen

zur Verkehrsberuhigung

Dort, wo die Einrichtung eines verkehrsberuhigten

Bereiches nicht moglich oder zulassig ist, kann

eine Verkehrsberuhigung auch durch andere MaR-

nahmen erreicht werden:

> Wechselndes Parken an beiden StraBenrandern
sorgt dafiir, dass der fahrende Autoverkehr ent-
schleunigt wird. Alternativ kann die Stral3e durch
Pflanzenkibel oder Fahrbahnmarkierungen
stellenweise verengt werden.

> Eine weitere Moglichkeit zur Verkehrsberubhi-
gung sind Schwellen oder Plateau-Aufpflasterun-
gen. Diese kdnnen, wie bereits in Kapitel 3.1.3
erlautert, auch die Funktion einer Querungshilfe
erfillen.

> Ebenfalls kdnnen StraRenmarkierungen, Hin-
weisschilder oder temporare, digitale Geschwin-
digkeitsanzeigen effektiv zur Verkehrsberuhigung
und einer vorsichtigen Fahrweise beitragen.

3.3 Gehwege frei!

Gehwege sind als Verkehrsraum ausschlief3lich
dem FulRverkehr vorbehalten. Dennoch kommt es
haufig zu Nutzungskonflikten mit parkenden Fahr-
zeugen, dem Radverkehr oder weiteren Hindernis-
sen. Diese miissen unbedingt vermieden werden.

Wechselseitig angeordnetes Parken sorgt
fiir eine Beruhigung des Verkehrs.

3.3.1 Qualitat der Gehwege

Gehwege sind Grundlage jeglicher Mobilitdt und

missen entsprechende Anforderungen erfiillen:

> Die Breite eines Gehweges muss mindestens
2,50 m betragen. Bei starkem FulRverkehrsauf-
kommen mehr (siehe FGSV 2002: Empfehlungen
fir FuBverkehrsanlagen — EFA, S. 15).

> Gehwege missen intakt und gut gepflegt sein,
das heift: eben, sauber, unfall- und rutschsicher.

> Gehwege missen frei von Hindernissen sein.
Solche kdnnen parkende Autos, Fahrrader und
E-Scooter, AulRenbereiche der Gastronomie,
Werbetafeln, Kundenstopper, Milltonnen, E-La-
desaulen, Parkscheinautomaten etc. sein. Diese
sollten daher bestenfalls am Fahrbahnrand an-
stelle von Kfz-Stellplatzen untergebracht werden.

> Gehwege missen barrierefrei sein. Behinderte
Personen sollen den Gehweg moglichst selbst-
standig und sicher nutzen kénnen. Als Orien-
tierung fiir sehbehinderte Personen ist eine
Gehbahn erforderlich, die durch eine eigene
Pflasterung gekennzeichnet und frei von Hin-
dernissen ist. Die Gehbahn sollte Sicherheits-
abstandsbereiche zur Fahrbahn und zu Grund-
stiicken lassen, die eine andere Pflasterung
aufweisen. An Grundstiicksein- und -ausfahrten
sollte der Gehweg nicht durch grobes Kopfstein-
pflaster unterbrochen sein sondern mit fugenlo-
sem, ebenen Pflaster ausgefiihrt sein. AuBerdem
missen Bordsteine an Querungsstellen abge-
senkt sein, um die Nutzung fiir Rollstuhlfahrende
zu ermoglichen.
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> Gehwege missen von Radwegen getrennt sein.
Fahrrader und E-Scooter missen auf der StraRe
oder auf separaten Radwegen fahren.

> Gehwege sollten gut beleuchtet sein, um mog-
liche Gefahren erkennbar zu machen. Das tragt
auch dazu bei, Angstraume zu vermeiden.

Eine ausfihrliche Darstellung der sich aus den
Regelwerken ergebenden (Mindest-)Breiten von
Gehwegen bietet unsere Broschiire: ,Wie breit
muissen Gehwege sein?“

Besondere Gefahrenstellen fiir FuRganger*innen
sind Ein- und Ausfahrten. Hier sollten die Gehwe-
ge eine gute Qualitdt haben, eben sein und keine
starke Schragneigung aufweisen. Der Fuverkehr
hat auch auf an Ein- und Ausfahrten entlangfiih-
renden Gehwegen Vorrang. Dies sollte optisch und
baulich signalisiert werden, um Missverstandnisse
und Unfalle zu vermeiden. Dementsprechend
sollte sich der Belag bzw. die Pflasterung des
Gehwegs auch entlang von Ein- und Ausfahrten
durchziehen. An besonderen Gefahrenstellen kann
der Fahrzeugverkehr zuséatzlich mithilfe von Mar-
kierungen, wie beispielsweise einer durchgezoge-
nen Haltelinie, auf den Vorrang des FulRverkehrs
hingewiesen werden.

Nicht immer sind bauliche MalRnahmen erforder-
lich, um die Qualitat der FuBwege zu erhohen.

Bereits die regelméaRige Sduberung, Wartung und
Kontrolle der Gehwege kénnen einen Unterschied

Gehende brauchen ausreichend Platz
und eine attraktive Umgebung.

machen. Das rechtswidrige Aufstellen von Hinder-
nissen und das Falschparken sollten geahndet und
bestraft werden. Gekennzeichnete Abstellberei-
che flr Fahrrader und E-Scooter auRerhalb des
Gehwegs, z. B. im Parkstreifen, sind ebenfalls ein
Losungsansatz, der zur Freihaltung der Gehwege
beitragt.

3.3.2 Verkehrssicherungspflicht auf Gehwegen
Rechtlich gesehen ist die Kommune bzw. der
Landkreis als verantwortliche Stelle fiir Verkehrs-
sicherheit dazu verpflichtet, die Nutzung der Stra-
Re moglichst gefahrenfrei zu gestalten. Gleichzeitig
sind Verkehrsteilnehmer*innen verpflichtet sich
selbst zu schiitzen, indem sie Gefahren vorherse-
hen und diesen ausweichen.

Um ihrer Pflicht nachzukommen, muss die Kom-
mune die StraRe bzw. den Gehweg ausreichend
oft (beispielsweise im Rahmen der mindestens
alle zwei Jahre verpflichtenden Verkehrsschau) auf
Schaden tiberprifen und mogliche Hindernisse
entfernen. Dazu gehoren beispielsweise:

Schaden

> Locher, Risse, Wurzelschdaden

> Zu hohe/tiefe /wackelnde Gullideckel
oder Kellerschachte

> Lose Bodenplatten oder Pflastersteine

> Beschadigte/fehlende/verdeckte /falsch
platzierte Verkehrsschilder

> Undeutliche Fahrbahnmarkierungen

> Beschadigte Sitzbanke

> Defekte/unzureichende Beleuchtung

Hindernisse

> »Fahrradleichen« und Autowracks

> Fahrradstander und unndtige Poller

> Laub, Aste und Uiberwuchernde Pflanzen
> (Sperr-)Mll

> Mangelhafter Winterdienst
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Das Ausmal’ von AulRengastronomie sollte die
Gehbahnbreite nicht ilbermalig beanspruchen.

3.3.3 Uberpriifung von Sondernutzungen
Gehwege unterliegen insbesondere im Innenstadt-
bereich haufig einer Sondernutzung durch Einzel-
handel und Gastronomie. Auch wenn solche Son-
dernutzungen durchaus zur Belebung von StraRen
beitragen und die Aufenthaltsqualitdt erhohen
kénnen, dirfen sie den Gehweg in seiner Funktion
nicht einschrdanken. Rechtlich gesehen ist der Ge-
meingebrauch 6ffentlicher StraBen jeder Person
gestattet, solange dieser vorrangig dem Zweck des
Verkehrs dient. Anlieger*innen diirfen den Raum
anderwartig gebrauchen, ohne ihn erheblich zu
beeintrachtigen. Eine Erlaubnis zur Sondernutzung
kann erteilt werden, wenn kein Verkehrsteilneh-
mender in seinem Gemeingebrauch beeintrachtigt
wird. Hierbei ist besonders auf die Bediirfnisse von
mobilitatseingeschrankten Personen zu achten.
Spatestens, wenn eine Gehwegbreite von 1,80 m
unterschritten wird, liegt eine Behinderung des
FuRverkehrs vor.

Neben der Einschriankung der Gehwegflache durch
Gastronomie und Einzelhandel kann der FuBver-
kehr auch durch abgestellte Waren, Fahrrader,
Pflanzenbehalter oder Veranstaltungen behindert
werden. In jedem Fall haben FulRganger*innen
das Recht, Beschwerde einzureichen, wenn sie in
der Nutzung des Gehwegs beeintrachtigt werden.
Aufgabe der Gemeinde ist es, Sondernutzungen
zu Uberprifen und zu sanktionieren, sofern diese
nicht durch die Stralenbaubehdrde genehmigt
wurden. Je nach Art, Umfang, Dauer und Wirt-
schaftlichkeit kdnnen auch Sondernutzungsge-
bihren erhoben werden. Damit die Gastronomie
genigend Flache fir ihren AuRenbereich be-
kommt, sollte geprift werden, ob ihr Flachen am
StraBenrand anstelle von Pkw-Stellplatzen fiir das
Aufstellen von Tischen und Stiihlen zur Verfligung
gestellt werden kdnnen, ggf. in Form von Parklets

3.3.4 Uberpriifung des legalen Gehwegparkens
Gehwege haben eine Schutzfunktion und sind in
ihrer Nutzung den FulRganger*innen vorbehalten.
Damit sich Kinder, Senior*innen und andere Nut-
zer*innen-Gruppen des FuRverkehrs hier bewegen
kénnen, ohne einer Gefahrdung durch Fahrzeuge
ausgesetzt zu sein, ist das Gehwegparken grund-
satzlich verboten. Nur dort, wo es explizit erlaubt
ist, dirfen Kraftfahrzeuge auf Gehwegen abge-
stellt werden. Eine solche Erlaubnis wird durch
die einfache Parkflaichenmarkierung oder das
Verkehrszeichen 315 ausgeldst. Es empfiehlt sich
eine Kombination von Verkehrszeichen und Park-
flachenmarkierung, um klar anzuzeigen, bis wohin
der Gehweg beparkt werden darf.

Das legale Gehwegparken setzt voraus, dass ge-
nigend Platz fir den FuRverkehr in beide Rich-
tungen bleibt, das heiflt auch: Rollstiihle und
Kinderwdgen missen sich ohne Einschrankungen
begegnen konnen. AuRerdem miissen bestimmte
bauliche Voraussetzungen wie eine ausreichende
Belastbarkeit des Gehwegs und eine geringe Bord-
steinhohe erfiillt sein. Insgesamt wird der Gehweg
seiner Schutzfunktion sowohl durch illegales als
auch durch legales Gehwegparken beraubt. Es gilt
deshalb, illegales Gehwegparken zu unterbinden
sowie legales Gehwegparken zu Gberprifen und
einzuschranken.

Umfangreiche Informationen zur Problematik des
Gehwegparkens bieten die Broschiiren ,,Parken auf
Gehwegen” und ,Gegen angeordnetes Gehweg-
parken vorgehen”, die kostenfrei zum Download
verflgbar sind.

3.3.5 Trennung von FuB3- und Radwegen

Durch die Zunahme des Radverkehrs kommt es,
besonders unter beengten StraBenraumverhaltnis-
sen, immer haufiger zu Konflikten zwischen Ful3-
und Radverkehr. Die unterschiedlichen Anspriiche
an den Raum und die verschiedenen Geschwindig-
keiten, mit denen sich FuRganger*innen und Rad-
fahrer*innen bewegen, machen eine gemeinsame
Nutzung von schmalen Seitenrdumen und Wegen
schwierig.

Radverkehr gehort auf die Fahrbahn!

Grundsatzlich ist die Nutzung des Gehwegs fiir
Radfahrende nicht zugelassen. Dennoch gibt es
unter bestimmten Bedingungen Ausnahmen:

Das Verkehrszeichen 240 weist einen gemeinsa-
men Geh- und Radweg aus. Radfahrende haben
hier eine hohere Sorgfaltspflicht und missen ihre
Geschwindigkeit und Aufmerksamkeit den Verhalt-
nissen anpassen, um Gefahrdungen zu vermeiden.
FulRganger*innen dirfen den Weg auf ganzer
Breite nutzen, missen aber bei Bedarf Platz fir
Radfahrer*innen machen.

Das Verkehrszeichen 241 kennzeichnet getrennte
Geh- und Radwege, die parallel verlaufen und bau-
lich oder durch eine Linie getrennt sind. Um genug
Platz fiir einen FuR- und einen Radweg zu bieten,
muss die Gesamtbreite des Weges mindestens
4,35 m betragen. Auch bei getrennten Geh- und
Radwegen kann es zu Nutzungskonflikten kom-
men, insbesondere wenn auf der Gehwegseite
Rad gefahren wird oder wenn Fullganger*innen
auf den Radwegen laufen. Es empfiehlt sich des-
halb, FuB- und Radwege, wann immer es moglich
ist, baulich zu trennen. Im besten Fall erlaubt die
Flihrung des Kfz-Verkehrs die sichere und komfor-
table Mitnutzung der StraBe durch Radfahrende.
Bei gemeinsamen Ful3- und Radwegen muss die
vorgesehene Nutzung durch das entsprechende
Verkehrszeichen und Wegmarkierungen deutlich
gemacht werden, um die Sicherheit fir alle Ver-
kehrsteilnehmer*innen zu erhéhen.

3.3.6 Barrierefreiheit

Gehwege und StraBenquerungen mussen fiir alle
Menschen sicher nutzbar sein. Barrierefreiheit ist
grundgesetzlich verankert und umfasst sowohl
physische Hindernisse als auch sensorische Barrie-
ren (z. B. Informationstibermittlung).

Um ein zusammenhangendes, barrierefreies
Wegenetz zu schaffen, sind verschiedene Mal3-
nahmen erforderlich.

Entlang von Wegen sollten moglichst durchgehend
Leitstreifen flr sehbehinderte Personen vorhan-
den sein. AulRerdem sollten ertastbare Aufmerk-
samkeitsfelder vor Hindernissen und Uberque-
rungsstellen angebracht werden.

Gehwege missen circa 2,70 m breit sein, um flr
blinde oder mobilitatseingeschrankte Personen
mit Rollator oder im Rollstuhl geeignet zu sein.

Sie sollten frei von Hindernissen und Einbauten
sein und eine feste, griffige, ebene und fugenarme
Oberflache aufweisen. Eine Kontrastbildung zwi-
schen hellen Materialen im Verkehrsbereich und
dunklen Materialen im Wirtschaftsbereich wird
als Orientierungshilfe fir sehbehinderte Personen
empfohlen. Die Léngs- und Querneigung von Geh-
wegen sollte aulRerdem moglichst gering sein.
Bordsteine tragen einen wichtigen Teil zur Barrie-
refreiheit bei. Um die Uberwindbarkeit zu gewéhr-
leisten, sollten sie an Querungsstellen auf 3 cm
abgesenkt werden.

Auch bei Querungsanlagen, an Ampeln, Halte-
stellen und Baustellen sollte die Barrierefreiheit
bericksichtigt werden.

§ 3, Abs. 3 GG: , Niemand darf wegen seiner
Behinderung benachteiligt werden.”

§ 8, Abs. 1 BGG besagt: ,Zivile Neu-, Um- und
Erweiterungsbauten im Eigentum des Bundes
einschlieRlich der bundesunmittelbaren Koérper-
schaften, Anstalten und Stiftungen des o6ffentli-
chen Rechts sollen entsprechend den allgemein
anerkannten Regeln der Technik barrierefrei
gestaltet werden.”

(siehe Kapitel 3.4.2). Eine zweigeteilte Absenkung bertcksichtigt
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e e e alle Menschen mit Behinderung.
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3.3.7 Baustellenumgehung

Im Bereich von Baustellen kommt es oft zu erheb-
lichen Einschrankungen fiir den FulBverkehr. Eine
geringe Gehwegbreite, unebener Untergrund, die
gemeinsame Nutzung der Umgehung als Geh- und
Radweg oder der Verweis auf die andere StralRen-
seite oder die ParallelstraRe werden besonders
behinderten Personen haufig zum Verhdngnis.
Auch in Baustellenbereichen miissen die Richt-
linien fur Barrierefreiheit eingehalten werden, um
ein durchgangiges Wegenetz zu schaffen. Die Um-
gehungswege sollten eine feste, ebene Oberflache
aufweisen, mindestens 1,60 m breit sein und seit-
lich durch Absperrschrankengitter ohne in die Geh-
bahn ragende ,Stolperfiike” geschiitzt werden.

Ausfihrliche Informationen zu
Baustellenumgehungen finden Sie unter:
www.geh-recht.de > Baustellen

3.4 Aufenthaltsqualitat steigern

Beim Gehen wird die Umgebung besonders inten-
siv wahrgenommen. Eine schone und durchdachte
Gestaltung der FuRverkehrsbereiche erhoht die
Attraktivitat des Straenraums und regt Bewoh-
ner*innen zum Gehen an. Die Aufenthaltsqualitat
kann durch verschiedene MalRnahmen erhoht wer-
den, die im Folgenden vorgestellt werden.

3.4.1 Sitzgelegenheiten, Begriinung und mehr

> Sitzgelegenheiten: Durch regelmallige, anspre-
chende Sitzgelegenheiten werden adltere und
mobilitdtseingeschrankte Personen motiviert,
Strecken zu Ful® zuriickzulegen. Sitzgelegen-
heiten kdnnen aulRerdem zum Freihalten von
Sichtbereichen an Querungsstellen dienen und
Begegnungen und Kommunikation fordern.

> Offentliche Toiletten: Sitzgelegenheiten befin-
den sich idealerweise in der Nahe einer offentli-
chen Toilette. An besonders viel genutzten Orten
lohnt es, 6ffentliche Toiletten zu installieren. Ei-
nige Kommunen nutzen das Konzept der , netten
Toilette”, wobei Restaurants, Arztpraxen o. a. die
Benutzung ihrer Toilette anbieten.

Mit Elementen wie Pflanzkibeln und
Sitzgelegenheiten lasst sich ein gutes Stiick
Aufenthaltsqualitat gewinnen.

> Begriinung: Bdume spenden Schatten, steigern
die Luftqualitdt und verbessern das Wohlbe-
finden der Menschen. Angesichts des Klima-
wandels ist auf die Auswahl klimaresilienter
Strallenbdume und Geholze zu achten, die unter
den jeweiligen Standortbedingungen wachsen
konnen. Pflanzkiibel kdnnen zusatzlich die Funk-
tion erflillen, den Autoverkehr zu beruhigen und
Sichtbereichen freizuhalten.

> Beleuchtung: Dunkle, nicht gut einsehbare
Wege und Orte, sogenannte Angstraume, wer-
den von einigen Personengruppen (z. B. Frauen)
gemieden. Ausreichend gut beleuchtete Wege
und Platze sorgen hingegen dafiir, dass sich FuR-
ganger*innen sicherer und wohler fihlen. So
kdonnen auch Kriminalitdat und Unfalle durch gute
Beleuchtung reduziert werden. Gegebenenfalls
ist stellenweise eine separate Gehwegbeleuch-
tung empfehlenswert. Zum sparsamen Um-
gang mit Energieressourcen ist die Umstellung
von StraBenlaternen auf (insektenfreundliche)
LED-Leuchten zu empfehlen. Grundsatzlich ist zu
bedenken: Die Beleuchtung von Gehwegen ist
wichtiger als die von Fahrbahnen, denn Fahr-
zeuge besitzen eine eingebaute Beleuchtung.
Werden die Gehwege (z. B. an Querungsstellen)
gut beleuchtet, sehen die Autofahrer*innen
gleichzeitig die zum Queren bereiten FulRgan-
ger*innen besser.

Eine Moglichkeit, das Quartier zu begriinen, sind
Baumpatenschaften. Hierbei bekommen Anwoh-
ner*innen einen bestimmten Baum zugewiesen,
den sie (teil-)finanzieren, pflegen oder wassern.
Nach Absprache mit dem Griinflichenamt kénnen
auch die Baumscheiben von Anwohner*innen
oder Vereinen bepflanzt werden. Auch Pflanzen
und Blumen kdénnen dazu beitragen die biolo-
gische Vielfalt im Quartier zu erhéhen und das
Mikroklima zu verbessern. So kann beispielsweise
dem Insektensterben durch das Pflanzen von Wild-
blumen aktiv entgegengewirkt werden.

> Sauberkeit: Die Sauberkeit von Strallen und Plat-
zen und die Pflege von Griinflachen sind ein we-
sentliches Kriterium dafiir, ob Menschen gerne
zu FuB unterwegs sind. Die Arbeit der Stadtreini-
gung kann den FulBverkehr also fordern. Wichtig
ist, dass ausreichend Milleimer, bestenfalls mit
Hundekottiiten zur Verfligung gestellt werden.

> Orte fiir Kinder: Um das Gehen und den Aufent-
halt im Freien fir Kinder attraktiv zu machen,
sollten Spielmoglichkeiten und Rickzugsorte
geschaffen werden. Offentliche Orte fiir Kinder
spielen eine wichtige Rolle fiir deren soziale
Entwicklung und eigenstandige Mobilitat. In der
Stadt- und Verkehrsplanung werden die Bedirf-
nisse von Kindern oft vernachldssigt. Deshalb ist
es wichtig, sie in Form von Projekten und Beteili-
gungsaktionen in den Planungsprozess miteinzu-
beziehen (siehe Kapitel 3.6).

> Lebendigkeit: Menschen sind besonders gerne
an belebten Orten unterwegs. Die Lebendigkeit
kann beispielsweise durch Sitzgruppen, einla-
dende Geschafte und Schaufenster, Informati-
onstafeln oder interessante Stralengestaltungen
erhoht werden.

> Trinkbrunnen: Angesichts des Klimawandels
ist mit heiReren Sommern und insbesondere in
schattenarmen und stark versiegelten Bereichen
mit hoheren Temperaturen in den Stadten zu
rechnen. Die Bereitstellung von kostenlosem
Trinkwasser ist ein wichtige MaBnahme, um das
Wohlergehen der Bevolkerung zu gewahrleisten.

Parklets sind mit vielfaltigen Funktionen
ausstattbar und konnen fir freie Gehwege
und Aufenthaltsqualitat sorgen.

3.4.2 Parklets

Parklets sind Stadtmobel, die auf ehemaligen
Parkplatzflachen errichtet werden und als nicht-
kommerzielle Sitz- und Aufenthaltsmoglichkeiten
dienen. Durch die Einrichtung von Parklets kdnnen
Sicherheit und Aufenthaltsqualitat erhoht werden
und das oft furch Autos dominierte StraBenbild
entzerrt werden. Parklets bestehen meist aus
umweltfreundlichen Materialien wie Holz und
konnen individuell gestaltet und bepflanzt werden.
Von ZufuRgehenden aller Altersklassen werden sie
als Treffpunkt, Spielmdoglichkeit, zum Picknicken
oder einfach fiir eine Pause wahrend des Gehens
genutzt. Die Kombination aus Aufenthaltsbereich
und Griinflache ist eine innovative Moglichkeit
das Mikroklima und die Artenvielfalt im beengten
Stadtviertel zu verbessern und Begegnungsraume
zu schaffen. Auf Parkstreifen errichtete Parklets
konnen auBerdem dazu beitragen Sichtbereiche
fir FuBganger*innen freizuhalten.

Einige Stadte und Kommunen fordern den Bau von
Parklets mit entsprechenden Sondermitteln und
beziehen Bewohner*innen in den Planungs- und
Gestaltungsprozess ein. Die Kosten fiir ein Parklet
variieren je nach GrolRe, Materialien und Ausge-
staltung zwischen etwa 1.000 und 4000 €.

Insgesamt sollten o6ffentliche Raume zunehmend
an die Bediirfnisse von FuBgadnger*innen ange-
passt werden. Dazu gehort auch eine Abwechslung
zwischen schattigen Bereichen und Sonnenplat-
zen, Frischluftschneisen und windgeschitzten
Bereichen oder dem freien Blick zum Himmel und
Unterstellmoglichkeiten.

3.5 Weitere gestalterische MaRnahmen

Mit der (Um-)Gestaltung des 6ffentlichen Raumes
und einigen kleinteiligen gestalterischen Malinah-
men lassen sich effektiv Qualitaten fir den FulRver-
kehr erzielen. Dabei geht es insbesondere darum,
durch klare Strukturierung die Orientierung und
Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer*innen fir die
einzelnen Nutzungsfunktionen des Stralenraumes
zu verbessern.



https://geh-recht.de/baustellen-umgehungen.html

.

lassen Distanzen mit Angaben in Geh-Minuten
besser einschatzen.

3.5.1 Beschilderung

Eine aufschlussreiche Beschilderung ist nicht nur
fiir den Auto- oder Radverkehr sinnvoll. FuBweg-
fihrungen sollten Ubersichtlich, zusammenhan-
gend und durch Beschilderung gekennzeichnet
sein. Wegweiser konnen Stralien, Einrichtungen,
Sehenswiirdigkeiten oder OPVN-Haltestellen mit
entsprechenden Entfernungen oder Gehminu-
ten ausweisen. Hinweis- und Informationstafeln
kdnnen zusatzlich zur Attraktivitdt von Geh-Routen
beitragen.

An StraBen, an denen besonders viele Kinder
unterwegs sind oder an fur FuBganger*innen
gefdhrlichen Stellen, kann es Sinn machen, den
Kfz-Verkehr durch Vorsichtsschilder (z. B. Zeichen
136 StVO) auf den FulRverkehr aufmerksam zu
machen.

3.5.2 Fahrradstinder und Abstellflachen

fiir E-Scooter

Richtig platzierte Fahrradstander helfen nicht
nur dabei, das Abstellchaos von den Gehwegen
zu verbannen, sondern eignen sich auch gut, um
beispielsweise Sichtbereiche an Querungsstellen
freizuhalten. Abstellflachen fir Fahrrader — ebenso
wie fir E-Scooter - sollten grundsatzlich so plat-
ziert werden, dass die Gehwegbreite nicht einge-
schrankt wird (z. B. am Fahrbahnrand) und keine
Hindernisse fir den FuBverkehr entstehen.

3.5.3 Poller, Sperrpfosten und Diagonalsperren
Sicherheitsbereiche, wie z. B. Aufstellflachen an
Querungsstellen kénnen durch Poller oder Sperr-
pfosten abgegrenzt werden. Sie sind geeignete
Elemente, um Sichtbereiche freizuhalten und das
Befahren und Zuparken von FulRverkehrsbereichen
zu vermeiden. Der Vorteil von Pollern und Sperr-

Diagonalsperren lenken den Kfz-Verkehr aus
dem Wohnviertel heraus, wahrend FuR- und
Radverkehr weiter passieren kénnen.

pfosten ist, dass sie beliebig ein- und ausgefahren
bzw. umgelegt werden kdnnen. So kdnnen Be-
reiche temporar fir die ausschlielRliche Nutzung
durch FuRganger*innen abgesperrt werden.
AuRerdem bleibt fiir Lieferverkehr, Rettungsfahr-
zeuge oder Rdumungsdienste die Moglichkeit zum
Passieren erhalten. Je nach Breite kdnnen fest
installierte Poller in verschiedensten Formen auch
als Sitzgelegenheit oder Pflanzkibel dienen und
damit zur Aufenthaltsqualitat beitragen.

Poller und Sperrpfosten erfiillen einen wichtigen
Zweck fur den sicheren und ungestorten FuBver-
kehr, kénnen jedoch schnell zum Hindernis fur
seh- und gehbehinderte Personen werden. Bei
ihrer Aufstellung ist deshalb auf eine ausreichende
Kennzeichnung durch tastbare Hinweisfelder zu
achten. Sperrpfosten sollten zusatzlich mit kont-
rastreichen Markierungsstreifen (oder besser noch
mit Reflektorbdandern) versehen werden, um ihre
Erkennbarkeit, insbesondere fiir Seheingeschrank-
te, zu erhohen.

Eine weitere Moglichkeit, die Verkehrsbelastung
vor allem in Neben- und WohnstralRen zu reduzie-
ren, sind Diagonalsperren. Dabei wird die Mitte
einer Kreuzung durch Barrieren diagonal geteilt,
sodass Kraftfahrzeuge nicht mehr in alle Seiten-
straBen passieren konnen. Auf diese Weise wird
der Durchgangsverkehr reduziert, wahrend die
StraBe fiir Anwohner*innen, Mullabfuhr und
Krankenfahrzeuge erreichbar bleibt. Diagonal-
sperren kénnen so miteinander und mit anderen
verkehrsberuhigenden MalRnahmen kombiniert
werden, dass die Larm- und Abgasbelastigung im
Wohnviertel sinkt und die Lebensqualitat steigt,
ohne dass erhebliche Einschrankungen fiir den
Kfz-Verkehr entstehen.

Fahrradstander missen nicht
immer langweilig aussehen.

3.5.4 Markierungen und Piktogramme
Bodenmarkierungen und Piktogramme sind eine
vielfaltige Moglichkeit, Verkehrsschilder zu er-
ganzen und die Nutzung von Verkehrsbereichen
zu verdeutlichen. An Querungsstellen kdnnen sie
sowohl auf der Fahrbahn angebracht werden, um
den Kfz-Verkehr zu sensibilisieren, als auch auf
dem Gehweg, um Wartebereiche zu markieren.

Bodenmarkierungen kénnen Ein- und Ausfahrten
kennzeichnen, Parkflachen fiir Autos und Zweira-

der ausweisen und FuRgdngerbereiche abgrenzen.

Konflikte zwischen FuR- und Radverkehr konnen
durch Piktogramme auf den entsprechenden We-
gen minimiert werden.

Stellenweise sollte mit Piktogrammen auch auf
den FulBverkehr hingewiesen werden.

3.6 Sichere Schulwege

Bei Schulwegen besteht ein besonderer Anspruch
an die Sicherheit und die Orientierung an den Be-
dirfnissen von Kindern. Hilfreich ist die Erstellung
von Schulwegplédnen, die Routen festlegen und
notwendige Verbesserungen in der Infrastruktur
zeigen. Bei der Planung von Schulwegen sollten
neben Sicherheitsaspekten auch soziale Aspekte
bericksichtigt werden. Kinder bevorzugen Wege,
die abwechslungsreich sind und die sie mit ande-
ren Kindern zusammen zuriicklegen kénnen. Flr
Kinder mit einem langeren Schulweg sind soge-
nannte , Elternhaltestellen” und ein Halteverbot
in direkter Umgebung der Schule sinnvoll. Die
Elternhaltestellen befinden sich in einiger Entfer-
nung und erhdéhen nicht nur die Verkehrssicher-
heit, sondern bieten auch Kindern, die zur Schule
gefahren werden, die Mdoglichkeit einen Schulweg
mit anderen Kindern zu erleben.

Eine Moglichkeit Kinder am Planungsprozess zu
beteiligen ist das Kieler Wegetagebuch, in dem
Kinder ihre Wege dokumentieren und Starken und
Schwachen festhalten kdnnen. Das Wegetagebuch
gibt es zum kostenlosen Download unter:
www.kiel.de > Umwelt und Verkehr > Verkehrs-
planung & Verkehrsentwicklung > FuBwege-Ach-
sen & Kinderwege > Kinderbeteiligung

Zum Thema Kindermobilitat hat FUSS e. V. von
2020 bis 22 das Projekt ,Kinder bewegen sich
selbst — und ihre Welt” durchgefiihrt — Info-Mate-
rialien und Projektergebnisse sind zu finden unter:
www.fuss-ev.de/kinder-gehens-an
Weiterflihrende Informationen finden sich auller-
dem auf den Webseiten: www.zufusszurschule.de
und: www.schulwegplaene.de

3.7 FuBverkehr und OPNV

Der FuBverkehr und der offentliche Personennah-
verkehr (OPNV) ergénzen und bedingen einander.
Wer Bus und Bahn nutzt, legt den Weg von und
zur Haltestelle meist zu Ful3 zurtick, und wer zu
Ful® geht, kommt bei langen Strecken oft nicht

um die 6ffentlichen Verkehrsmittel herum. Ein
attraktives FuBverkehrsnetz erfordert deshalb die
Einbindung von Haltestellen und Informationen
zum OPNV. Wichtig ist, dass Haltestellen einfach,
schnell und sicher zu FuB erreichbar sind. Es ist
zudem nachgewiesen, dass attraktive FuBwege im
Umbkreis von Haltestellen die Reichweite des OPNV
signifikant erhéhen (siehe Hillnhitter 2016).

Die Gehwege zwischen Haltestellen sollten direkt
verlaufen und in einem guten Zustand sein (sie-
he Kapitel 3.3.1). Das Haltestellenschild (Zeichen
224 StVO) sollte so angebracht sein, dass es von
den umliegenden FuRwegen aus gut sichtbar ist.
Querungshilfen sollten in der Nahe von Halte-
stellen so platziert werden, dass fiir moglichst
viele FuRganger*innen keine Umwege entstehen.
Der Wartebereich an Haltestellen sollte attraktiv
gestaltet sein. Dazu gehoren Sitzgelegenheiten,
Barrierefreiheit und ein groRer Wartebereich, der
auch nicht-wartenden FuRganger*innen das Pas-
sieren erlaubt. Eine gute Aufenthaltsqualitat ist an
Haltestellen besonders wichtig, da Menschen hier
mitunter einige Zeit mit Warten verbringen (siehe
auch Kapitel 3.4).
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Auch der Zugang zu Informationen zum OPNV
spielt eine wichtige Rolle. Um alle Menschen zu
erreichen, bedarf es sowohl digitaler Informatio-
nen, beispielsweise Uber Fahrplan-Apps, als auch
analogen Informationen in Form von Wegweisern,
Schildern und aushangenden Fahrplanen. Auch bei
Informationen muss auf Barrierefreiheit geachtet
werden. Besonders hilfreich ist die Angabe der
Gehminuten zur ndchsten Haltestelle auf Schildern
und im Fahrplan.

3.8 Verwaltungsinterne Strukturen schaffen

Um kleinteilige MalRnahmen zur Férderung des
FuBverkehrs effektiv umsetzen zu kdnnen, missen
entsprechende verwaltungsinterne Strukturen
geschaffen werden. Dazu gehort zunachst die
Festlegung einer fir den FuBverkehr zustandigen
Person (,,FuBverkehrsbeauftragte*r” oder ,Ful3-
verkehrsverantwortliche*r”). Diese Person sollte
in der Kommunalverwaltung tbergeordnet ein-
gebunden sein und ein eindeutiges Mandat fir die
Mitarbeit an Konzepten und Planen der Stadt- und
Verkehrsentwicklung sowie an fullverkehrsrele-
vanten Baumalnahmen bekommen. AulRerdem
sollte ein verwaltungsibergreifendes Gremium
gebildet werden, in dem sich Personen aus ver-
schiedenen Abteilungen und Fachstellen, die sich
unter anderem mit FuRverkehr auseinandersetzen
austauschen. Anzustreben ist ein Arbeitskreis oder
Beirat, der regelmaRig zur FuRverkehrsplanung
tagt. Es ist auRerdem wichtig, die Weiterbildung
von Verwaltungsmitarbeitenden zu fordern, um sie
fir die Belange des FulBverkehrs zu sensibilisieren
und ihnen mogliche Schritte im jeweiligen Arbeits-
bereich aufzuzeigen.

Kommunaler FuBverkehrspreis und
bundesweites kommunales Biindnis

Einige Kommunen stoRen zukunftsweisende
und mitunter kreative Projekte und Malnah-
men zur Forderung der FulBverkehrs an. Solche
Musterbeispiele fir die natirlichste Form der
Mobilitat zu finden, zu wiirdigen und publik zu
machen ist Ziel des Kommunalen FuRverkehrs-
preises Deutschland, den FUSS e. V. erstmalig im
Jahr 2022 ausgelobt hat.

Die qualifizierten Einreichungen und beispiel-
haften MaRRnahmen samt Abbildungen und
weiterer Hintergrundinformationen kdnnen
unter: einge-
sehen werden. Wenn Sie finden, das kann lhre
Kommune auch, dann bewerben Sie sich ganz
einfach beim nachsten Mal um den Kommuna-
len FuRverkehrspreis!

Gemeinsam ist man starker: FUSS e. V. mochte
mit regelmaRigen Fachveranstaltungen und
einem Online-Portal bundesweit fuBverkehrs-
freundliche Kommunen (und solche, die es
werden wollen) miteinander vernetzen und
ihnen eine Plattform geben, wo sie sich tiber
praxistaugliche MaBnahmen austauschen und
von den Erfahrungen anderer Kommunen profi-
tieren kénnen.

P.S.: Kommunen kdnnen auch Mitglied bei
FUSS e. V. werden und von den Fachangeboten

profitieren.

Der Weg geht (sich) ganz bequem zu FUSS Uber:

4. Biirgerbeteiligung fordern

Die Beteiligung der Bevolkerung sollte einen
hohen Stellenwert bei der Auswahl und Umset-
zung von MaRnahmen haben. Eine regelmaRige
Evaluierung der FulRverkehrsfreundlichkeit einer
Gemeinde erlaubt es, gesetzte MaRnahmen auf
ihren Erfolg hin zu untersuchen und bei Bedarf
nachzubessern, um die angestrebte FuRverkehrs-
freundlichkeit zu erreichen (siehe BMVIT 2019).

4.1 FuBverkehrs-Check

Ein FuBverkehrs-Check sollte durchgefiihrt wer-
den, um den o6ffentlichen Raum aus Sicht der
FuRganger*innen zu betrachten, miteinander
Schwachstellen ausfindig zu machen und tber
mogliche MalRnahmen zu diskutieren. Ein beson-
ders wichtiger Teil des FuBverkehrs-Checks sind
gemeinsame Vor-Ort-Begehungen. Solche Bege-
hungen kénnen zielgruppenspezifisch sein (z. B.
Kinder oder Senior*innen) oder unter einem be-
stimmten Schwerpunkt (z. B. Verkehrssicherheit)
laufen. Vor dem FuBverkehrs-Check sollten dessen
Ziele und Schwerpunktsetzung klar definiert wer-
den. Aus der Nachbereitung sollten konkrete Plane
flir umzusetzende MaRRnahmen hervorgehen.
FuRverkehrs-Checks kénnen von einer Kommune
eigenstandig oder mit Hilfe externer Experten
durchgefiihrt werden. In den Bundeslandern Ba-
den-Wirttemberg und Nordrhein-Westfalen wer-
den regelmaBig FulRverkehrs-Checks fiir Kommu-
nen im Bewerbungsverfahren vergeben, in Hessen
heillen sie Nahmobilitats-Checks. Informieren Sie
sich hierzu auf den Webseiten des Verkehrsminis-
teriums Baden-Wiirttemberg, des Zukunftsnetzes
Mobilitdt Nordrhein-Westfalen bzw. Arbeitsge-
meinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH).

4.2 Beteiligungsraume schaffen
FuBganger*innen-Befragungen kdnnen sinnvoll
sein, um ein allgemeines Stimmungsbild zu erhal-
ten. Neben punktuellen Befragungen ist es wich-
tig, Burger*innen die Moglichkeit zu geben, ihre
Beobachtungen und Anliegen jederzeit festhalten
und teilen zu kénnen. Daflir kann beispielsweise
ein Onlineformular eingerichtet, das Onlinetool
»Mangelmelder”, wenn es in lhrer Stadt eingesetzt
wird, oder die GehCheck-App von FUSS e. V. ge-
nutzt werden (siehe Kapitel 5.2).

Neben digitalen Mitteilungsmoglichkeiten sind
regelmaRige Blirger*innen-Sprechstunden ein
sinnvolles Mittel, um allen Alter- und Interessen-
gruppen die Moglichkeit einer direkten Beteiligung
zu geben. Die Moglichkeit, Anliegen mit dem bzw.
der (Ober-)Blrgermeister*in oder anderen Ver-
waltungsmitgliedern zu besprechen, fordert das
Blirger*innen-Engagement und Iadt zur aktiven
Beteiligung ein.

S e R b
FulBverkehrs-Checks mit vulnerablen Gruppen
zeigen, ob es Schwachstellen bei der FuRverkehrs-
infrastruktur gibt.

Wenn es um die Gestaltung und die Verkehrs-
sicherheit von Schulwegen geht, ist es besonders
wichtig, Kinder, Eltern(vertretungen) und andere
Aufsichtspersonen miteinzubeziehen. Schulkin-
der kdnnen beispielsweise gebeten werden, ein
Wegetagebuch zu fiihren (siehe Kapitel 3.6) und
darin ihre taglichen Wege und deren Starken und
Schwachen zu dokumentieren. Auch Eltern und
Lehrer*innen sollten die Moglichkeit bekommen,
ihre Anliegen und Sorgen beziiglich der kind-
lichen Mobilitdat mitzuteilen. Gleichzeitig sollten
Erwachsene informiert und fiir die Wichtigkeit der
eigenstandigen Mobilitdt von Kindern sensibilisiert
werden.

Gleichfalls sind mobilitatseingeschrankte Personen
die besten Ansprechpartner*innen, wenn es um
das Thema Barrierefreiheit geht.

Insgesamt ist Blirgerbeteiligung essenziell, um
Probleme ausfindig zu machen, Diskurse zu berei-
chern und MalBnahmen umzusetzen. Sie erleich-
tert die Arbeit der Verwaltungsbeauftragten und
stellt sicher, dass MalRnahmen an den richtigen
Stellen greifen. Zudem erhdhen unterschied-
liche Beteiligungsmoglichkeiten die Akzeptanz
von MaRnahmen und steigern Zufriedenheit und
Engagement der Blrger*innen.

Die Broschiire ,,Schritte zur Einflihrung einer kom-
munalen FuRverkehrsstrategie” ist ein Handlungs-
leitfaden, der auf: www.fussverkehrsstrategie.de
> Handlungsleitfaden zum kostenlosen Download
verfligbar ist.

Weitere Informationen zum FuRverkehrs-Check
finden Sie unter: www.fussverkehrs-check.de
und in der Broschiire: ,,FuRverkehrs-Checks &
FuRverkehrs-Audits”.
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5. Initiative ergreifen als Biirger*in

Liebe Biirgerinnen und Biirger,
als FuRgéanger*innen leisten Sie einen wichtigen
Beitrag zum Klimaschutz, zur Belebung der Kom-
mune und fiir ihre Gesundheit.

Trotzdem stoRen FuBgédnger*innen haufig auf Hin-
dernisse: Gefahrliche und unibersichtliche Stra-
Renquerungen, schmale und unebene Gehwege,
fehlende Sitzgelegenheiten und vieles mehr. Das
geht besser! Ziel ist es, das Gehen fir alle attraktiv
und sicher zu machen — unabhangig von Wohnort,
Alter oder Behinderung.

Wir mochten Ihnen Tipps geben, wie Sie sich aktiv
fiir die Verbesserung des Fulverkehrs in ihrer
Kommune einsetzen und damit GroRes erreichen
kénnen.

Kommen Sie gut an lhr Ziel!
lhr FUSS e. V. -
Fachverband FuRverkehr Deutschland

5.1 Informieren

Zu Anfang hilft es, sich einen Uberblick zu ver-

schaffen. Wo gibt es Probleme? Was sind Ziele

und Lésungen? Welche Handlungsmaoglichkeiten

stehen zur Verfligung?

> Auf den Webseiten des FUSS e. V. sind liber-
sichtlich Informationen zu den Grundlagen des
Fuverkehrs, der Rechtslage, aktuellen Themen
und vielem mehr zusammengestellt. Hier gibt es
auch Broschiiren zu unterschiedlichen Themen
zum kostenlosen Download. Eine Ubersicht iiber
unsere Webseiten gibt es auf: www.umkehr-
und-fussev-website-lotse.de

> Eine gute erste und kompakte Ubersicht fiir den
Einstieg bietet die Broschire ,Wegweiser durch
den FUSS-Dschungel”, die unter: www.fuss-ev.de

> Wegweiser und Aktionsbaukasten zu finden ist.

Weitere Literatur finden Sie thematisch sortiert
in unserem Online-Shop unter: www.umkehr-
fuss-online-shop.de

> Weitere interessante Themen finden in unserer
Vereinszeitschrift ,mobilogisch!“, die viermal im
Jahr erscheint. Sie wollen Abonnent*in werden
oder selbst einen Fachartikel schreiben? Infor-
mieren Sie sich unter: www.mobilogisch.de

> Alternativ kdnnen Sie sich auf fir unseren E-
Mail-Newsletter eintragen und monatlich Gber
die neusten Entwicklungen und Veranstaltungen
zum FuBverkehr auf dem Laufenden gehalten
werden. In den Verteiler kommen Sie per Mail
an info@fuss-ev.de mit dem Betreff »Newslet-
ter«.

> Wer mehr wissen moéchte, kann an unserer
FuRverkehrs-Akademie teilnehmen. Sie ist ein
Fortbildungsangebot fiir Vereinsmitglieder sowie
Interessierte und findet jeden ersten Donners-
tag im Monat als Online-Seminar statt. Wer die
bisherigen Veranstaltungen verpasst hat, kann
die Vortrage auf unserem Youtube-Kanal nach-
schauen.

5.2 Die GehCheck-App nutzen

Die GehCheck-App wurde von FUSS e. V. ent-
wickelt, um die FuBverkehrssituation in ganz
Deutschland tbersichtlich und fir alle zugédnglich
zu dokumentieren. Nutzer*innen kdnnen Gefah-
ren und Hindernisse, die ihnen auf ihren taglichen
Wegen begegnen, mithilfe eines Fotos und einer
Beschreibung festhalten und samt Verbesserungs-
vorschldagen in der App hochladen. Alles Erfasste
erscheint auf einer digitalen Karte, die fir alle Nut-
zer*innen zuganglich ist. (Die Eintrdge gehen nicht
automatisch an die Stadtverwaltung). Natdirlich
kénnen mit der GehCheck-App neben Problem-
stellen auch Positivbeispiele festgehalten werden.
So ergibt sich mit der Zeit ein umfassendes Bild
davon, wo es sich in Deutschland gut geht und wo
es noch Probleme gibt: gehcheck.werdenktwas.de

Hier geht es zur GehCheck-App und zur Karte:

Hol dir je kostening,
GehChec k-App
auf dein Smar(phune'

5.3 Wege-Patenschaft iibernehmen

Eine weitere Moglichkeit, sich fiir besseren Ful3-
verkehr in der eigenen Stadt einzusetzen, sind
Wege-Patenschaften. Dabei ibernehmen Bur-
ger*innen die Patenschaft fiir einen bestimmten
Wegabschnitt und Gberprifen diesen regelmaRig
auf Begehbarkeit. Jegliche Mangel oder Verbesse-
rungsvorschlage werden an eine daflir bestimmte
Ansprechperson der Gemeinde weitergeleitet. So
wird gemeinsam fir eine saubere und fuRgédnger-
freundliche Umgebung gesorgt. Fragen Sie bei
Ihrer Stadtverwaltung nach, ob es das schon in
Ihrer Stadt gibt, oder regen Sie diese Idee selbst
an.

5.4 FUSS-Mitglied werden

Sie mochten den FuRverkehr starken und ein

Teil von uns werden? Als Mitglied bei FUSS e. V.
werden Sie von uns mit Informationen und Know-
How versorgt: Wann sind Wege gut zum Gehen?
Wie erkennt man Defizite - und vor allem: Wer
kann und muss was tun, um sie zu beheben? Wie
bildet und findet man FuB-Freundschaften und
Netzwerke? Dariber reden wir in Gesprachen, auf
Schulungen und Seminaren, in unserer Zeitschrift
»mobilogisch« und anderen Medien. Machen Sie
mit! Hier geht es zum Beitritts-Formular:
www.fuss-ev.de > Wir > Mitgliedschaft

Gemeinsam mit Aktionen auf FulRverkehrsthemen
aufmerksam machen!

5.5 Eine Ortsgruppe griinden

Gemeinsam geht es besser. In vielen Stadten in
ganz Deutschland haben sich engagierte Biir-
ger*innen, Politiker*innen und Verwaltungsmit-
glieder zu Ortsgruppen zusammengeschlossen.

Es lohnt sich, sich mit umliegenden Ortsgruppen
und Mitgliedern zu vernetzen und in einen ge-
meinsamen Austausch zu kommen. Als Mitglied
des FUSS e. V. kbnnen Sie, zusammen mit min-
destens zwei weiteren Mitgliedern, selbst eine
FUSS e. V.-Ortsgruppe griinden und als solche eine
eigene Website unter unserer Adresse erstellen.
Die Geschéftsstelle unterstitzt Sie gerne bei lhrer
Vor-Ort-Arbeit mit Flyern und weiteren Materiali-
en. Wichtig ist, sich als Ortsgruppe nach Gleichge-
sinnten und Verbindeten umzuschauen und sich
mit lokalen Gruppen und Initiativen (z. B. Parteien,
Verbande fir Kinder, Senior*innen, Behinderte,
Umwelt etc.) zu vernetzen. Mitunter kdnnen auch
Schulen oder Unternehmen einbezogen werden,
um gemeinsame Ziele voranzubringen. Aufmerk-
samkeit kann Gber Pressemitteilungen, Inter-
views, der Teilnahme an Veranstaltungen oder
mit offentlichkeitswirksamen Aktionen generiert
werden. Einige Ideen fiir Aktionen gibt es in unse-
rem ,Aktionsbaukasten®, als Download zu finden
unter: www.fuss-ev.de > Wegweiser und Aktions-
baukasten



http://www.umkehr-und-fussev-website-lotse.de/
http://www.umkehr-und-fussev-website-lotse.de/
https://www.fuss-ev.de/?view=article&id=825:fuer-engagierte-wegweiser-und-aktionsbaukasten&catid=83
https://www.fuss-ev.de/?view=article&id=825:fuer-engagierte-wegweiser-und-aktionsbaukasten&catid=83
www.umkehr-fuss-online-shop.de
www.umkehr-fuss-online-shop.de
https://www.fuss-ev.de/verein/mitglied-werden
https://mobilogisch.de/
https://www.fuss-ev.de/fussverkehrsakademie
https://www.youtube.com/channel/UCM7ttry3DjU-Xg0ROOwc2zA/videos
https://gehcheck.werdenktwas.de/
https://www.fuss-ev.de/?view=article&id=825:fuer-engagierte-wegweiser-und-aktionsbaukasten&catid=83
https://www.fuss-ev.de/?view=article&id=825:fuer-engagierte-wegweiser-und-aktionsbaukasten&catid=83

6. In sieben Schritten zur
fuBverkehrsfreundlichen Stadt

Mit kleinteiligen MaRnahmen zur fuBverkehrs-
freundlichen Stadt: Hier sind sieben Schritte, die
als Leitfaden fiir Verwaltung, Politik und Gesell-
schaft dienen sollen.

1. Aktuelle FuBverkehrslage checken

> In welchem Zustand befindet sich die
vorhandene Fulverkehrsinfrastruktur?

> Wo bestehen Konflikte und Handlungsbedarf?

> Wo gibt es Liicken im FuRwegenetz?

> Wie ist die aktuelle FuRverkehrslage aus der
Sicht vulnerabler Personengruppen (Kinder, Seni-
or*innen, mobilitatseingeschriankte Menschen)?

2. Probleme und Ziele festhalten

> Was sind Uibergeordnete Ziele?

> Wo liegen die Hauptprobleme fiir
den FuRverkehr?

> Welche MaRnahmen sind notwendig,
um Verbesserungen zu erreichen?

> Wie kénnen die Interessen aller
Personengruppen bericksichtigt werden?

3. Verwaltungsinterne Strukturen aufbauen

> Einfache Beteiligungsmoglichkeiten fir die
Zivilgesellschaft anbieten

> Eine Stelle ,FuRverkehrsbeauftragte®r*
einrichten und besetzen

> Gremium flr einen regelmaligen Austausch
zwischen Verwaltung, Politik, Interessenverban-
den und Birger*innen schaffen (z. B. Arbeits-
kreis FuBverkehr)

4. Einen Plan aufstellen

> Prioritdat der MaRnahmen bestimmen

> Einen Zeitplan aufstellen

> Kosten kalkulieren und im Verwaltungshaushalt
einplanen

5. Offentlichkeitsarbeit

> Aufmerksamkeit flir das Thema FulRverkehr
generieren (z. B. durch Veranstaltungen,
Kampagnen, Pressemitteilungen, Meldungen
in den sozialen Medien)

> Informationen bereitstellen
(per Website, Flyer, Aushange etc.)

6. MaBnahmen umsetzen
> Festgelegte MalRnahmen schrittweise umsetzen

7. Losgehen
> Gemeinsam losgehen und die Vorziige einer
fuverkehrsfreundlichen Stadt geniefRen!
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Literaturhinweise

Weitere umfangreiche Informationen rund um das
Thema FulBverkehr finden Sie auf den Webseiten
und in den Broschiiren des FUSS e. V..

Webseiten

> www.fuss-ev.de

> www.fussverkehrsstrategie.de

> www.fussverkehrs-check.de

> www.geh-recht.de

> www.gehwege-frei.de

> www.umkehr-und-fussev-website-lotse.de

Broschiiren

> Schritte zur EinfUhrung einer kommunalen Ful3-
verkehrsstrategie — Handlungsleitfaden

> FuBverkehrs-Checks & FulRverkehrs-Audits

> Geh-rechtes Planen und Gestalten

> Wie breit missen Gehwege sein?

> Querbuch

> Parken auf Gehwegen

> Gegen angeordnetes Gehwegparken vorgehen

> Wegweiser durch den FUSS-Dschungel

> Aktionsbaukasten

Diese und viele weitere Broschiiren finden Sie
zum kostenlosen Download unter: www.umkehr-
fuss-online-shop.de > kostenlose Downloads

Aufgefuhrt und verlinkt sind die Broschiiren auch
von der Startseite auf: fuss-ev.de > WIR > Unsere

Publikationen

Hier geht es zu den Publikationen des FUSS e. V.:

Abkiirzungsverzeichnis

FGU  FuRgingeriiberweg

Kfz Kraftfahrzeug

LSA Lichtsignalanlage

OPNV Offentlicher Personennahverkehr
Pkw  Personenkraftwagen

StVO StralRenverkehrsordnung



https://www.umkehr-fuss-online-shop.de/kostenlose-downloads.html
https://www.umkehr-fuss-online-shop.de/kostenlose-downloads.html
https://www.fuss-ev.de/verein/unsere-publikationen
https://www.fuss-ev.de/verein/unsere-publikationen
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