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= Zum Wirtschaftsverkehr zahlen Ortsveranderungen, die eine geschaftliche oder
dienstliche Zielsetzung verfolgen.

Definition Wirtschaftsverkehr

= |m Wirtschaftsverkehr kbnnen Glter (Giiterwirtschaftsverkehr) als auch Personen
(Personenwirtschaftsverkehr) oder beides (Dienstleistungsverkehr) transportiert
werden.

Verkehr

Immaterieller
Verkehr

Materieller Verkehr

Telefonie, Fax,
Datenaustausch

Arndt 2012

= 40% aller Fahrten, 33% der Fahrleistung (Werktag) wio 2010 R

= In der Stadt kann der Anteil sogar bis 60% liegen mese1ss ¥ 4 W
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Arbeitsteilungseffekt: vertikale und
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Entwicklung fur den
Wirtschaftsverkehr

Mrd. tkm Verkehrsaufwand

And. 2001 - 2011/2012

horizontale Arbeitsteilung verstarkt

Glterverkehrsleistung fur Gesamt- UNd e Gesamter Giiterverkehr (Inland)
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Dienstleistungen verandert die
nachgefragten Transportqualitaten

Frequenzeffekt:

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

eig. Darstellung. Daten nach destatis und BAG div.

eCommerce-Effekt:

zunehmender Versand kleinerer LosgroRRen
in moglichst kurzer und zu einer definierten Zeit
(Just-in-Time)

bendtigten Mengen werden immer kleiner

kleinteiligen Sendungen begtlinstigen den Lkw

Durch elektronische Vertriebswege

Transportaufgaben zugunsten kleinteiliger
Anlieferungen verandert

mittlere
Transportweite in km

350

—o—0—0

o

a—

o
D o . =

o

300
250 +

- = -
$ - —e— Eisenbahn

- ey

200
150

—#— StralRel

100

= «= BIPin Mrd. €

50

0

1994

1995
1996
1997
1998
1999
2000

3.000
2.500
2.000
1.500
1.000
500

0

BIP in Mrd. €

= Stagnation der Transportmenge

(StralRengiterverkehr 1998-2012 -3%)
= Giternachfrageeffekte: &V’i
- Zunahme Distanzen

Center for Technology and Society

- auch Zunahme der Fahrten
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Zulieferersystem einer Just-in-Time-Produktion 2000
N Beispiel Fahrzeugsitze
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* Komplexe logistische
Leistungserstellung

* Fragmentierung durch
Online-Handel
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Abbildung 11: Vergleich des KEP-Marktes mit dem Transportmarkt (1995 bis 2010)
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1/ Okologieproblem
ertschaftsverkehr

Dr.-Ing. Wulf-Holger Arndt

Energieeffizienz Guterverkehr

= zunehmender absoluter und hoher spezifischer Energieverbrauch des Guterverkehrs

Modellierung unter Beachtung der Eingriffe in das System

Energieeffizienz im Glterverkehr - Deutschland

$:%
g Abnehmende Energieeffizienz!

Abb, 166: Die Energieeffizienz des Guterverkehr hat sich in Deutschland in den vergangenen 50 Jahren halbiert (Da-
ten aus Verkehr in Zahlen 1975, 1991 und 2001/2002).

Beispielhafter Vergleich der Verkehrstrager
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Energieverbrauch im Giiterverkehr
B Dieseldquivalent in kg/tkm
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Quele TREMOD {UBA/IFEY 2003), SU2 2000, DWW 2002

* Mit 1 PS Zugkraft kobnnen auf der Straf3e 150 kg, auf der Schiene 500 kg, auf dem Wasser 4.000 kg bewegt.werden
» 100 Tonnenkilometer kosten, auf der Stral3e 2,56 €, auf der Schien 0,59 €, auf dem Wasser 0, <

Dr.-Ing. Bernhard Heimann, 10.12.2004, Universitat Dortmund
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* Feinstaub, Dieselruss

* kanzerogen = krebseregend

* Lkws meist mit Dieselmotoren
ausgestattet!

* weiter zunehmendes Problem!

Pkw-/Lkw-Anteile an PM10-Emissionen
einer Berliner Hauptstral3e

LKW Abrieb und Aufwirbelung
PKW Abrieb
= und Aufwirbelung

Regionaler
Hintergrund
26% (impomener
Lokaler Femstjﬂub)

Verkehr 47%

27%
T Urbaner
Auspuff LKW Auspuff PKW ¢ (* r"h'g' m
Berliner Quellen)

Grafik: Senat fir Stadtentwicklung Berlin
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U Partikel/Dieselruf

% ::I(iasnczhiena

Partikel-Emissionen im Giiterverkehr
I Partikel in g/tkm
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Quele: TREMOD (UBA/IFEU 2003), BUZ 2003, DIW 2002
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N |} Probleme durch
ertschaftsverkehr

e |nfrastrukturschaden

» Beeintrachtigungen/ Behinderung des
Verkehrsablaufes

e starke Larmbelastungen L6s. E-Fahr- |,
» starke Schadstoffemissionen zeuge?

* starke Unfallgefahrdung
* Hoher Flachenbedarf und Trennwirkung
* Beeintrachtigung des Stadtbildes

Stralde als Wirtschaftsflache: - £8 ko RS
* Abstellanlage Stral3e e jt_'"..’*" RN g &
* Logistikknoten auf der StraRe | e I~

* Entsorgungsplatz Stralle

(Liefer- und Abholvorgange werden
zu 36 % im offentlichen Raum getatigt)
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N |} Probleme fiir den
ertschaftsverkehr

Lieferprobleme durch Fahrbandrandgestaltung i I

OPNV-Haltestellen

Parkspuren

keine Be- und Entladungsmaoglichkeiten fir
Lieferfahrzeuge

Halten in zweiter Reihe

Halten im Kreuzungs-, Einmindungs- oder
Lichtsignalanlagenbereich sowie auf
Gehwegen

bauliche Einschrankungen im Strallenraum
hohes Wirtschaftverkehrsaufkommen bei
Neubauvorhaben

Logistik im Strallenraum

Nutzungskonflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmern

Behinderungen durch Baustellen im
StraBenraum

SenStadt
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L Handlungsdruck steigt

Urbane Qualitats-Ziele:
— Energieeinsparung

— Flacheninanspruchnahme
(Flachensparziel: 30ha/d aktuell: 104ha/d) ’ I " ..
— Verkehrssicherheit (Vision Zero) 1 L bl

— Lebenswerte und attraktive Stadt
— Kompakte mischgenutzte Stadt

Emissionsgesetzgebung wird anspruchsvoller:

— Umgebungslarmrichtlinie (Aktionsplane 2007, Larmkarten 2008)

— Luftqualitatsrichtlinie, BImSchG (PM10, PM2,5, NO2), 39. BImSchV
— Abgas-Richtlinie (Euro 5, Euro 6)

— Klimaschutz (CO2-Minderungsziele)

Rechtssprechung verscharft:

— BVerwG 29.3.2007 (Az: 7 C9/06): § 45 BImSchG verpflichtet die zustandigen Behorden
planunabhangig, die erforderlichen Mallnahmen zu ergreifen

— die Luftschadstoffgrenzwerte dienen der Abwehr von Gefahren fir die Gesundheit, nicht der
Vorsorge; deutlich unterhalb dieser Werte bereits ermessensgerechte Entscheidung der
Strallenverkehrsbehorde noétig

v,
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N |} Kommunale
Steuerungsmoglichkeiten

Wirtschaftsverkehr bereits im frithen Planungsstadium

mitberiicksichtigen: Vorgaben zur VerkehrserschlieSun
(Bauordnung-/BaupIanugngsrecht) ¥ (Qg%)
Standortplanung fir logistische Einrichtungen /(&?:\\ Q
(z.B. Nutzung von Gewerbebrachen) W%/
Initiierung von Stadtlogistik-Prozessen O \ //)/9
(insb. Anstol} und Moderation von Gesprachsrunden) C@

Restriktive fur Fahrzeuge mit hohem Emissionen, im Gegenzug
Malnahmen Schaffung von Benutzervorteilen fir emissionsarme
Fahrzeuge

Bauliche Mallhahmen zum Abbau von Hindernissen fiir den
Wirtschaftsverkehr (u.a. Einrichten von Ladezonen)

Vorbildfunktion Kommune: Einsatz von emissionsarmen Fahrzeugen
im kommunalen Fuhrpark

R\

VCD 2006 e1GaNZL .. iy
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f Beispiele

0 Regensburg

4 frachtfUhrender Spedition

. . o . Veranderung der Tou rganisation durch Stadtlogistik bei der

« Durchfahrtverbot (Nacht, >2,8t), Tempolimit, lirmmindernde Bilﬁeferunggdeflnﬁeﬁ??qtg SR 3
Fahrbahnbelige | (P —
\‘ log® ® gspunkt mi

* Umweltzonen: Stockholm -40% PM,, -10% NO,
» Lieferantenkooperation: Reglog, 1 Lkw/Tag statt 7 Lkw/Tag

~

* Beschaffungskooperation: Bez.amt Lichtenberg, BMI, TFH... >
gebiindelte Best. = Fahrten \, Auslastung &4

» Baulogistik: Baulog 42.000 Lkwkm - 1.300, 80% Bahn&BS
* Liefermanagement: Potsdamer Platz, unterird. Zulaufdosierung |

 Ladezonen: viele Stadte
e LKW-Routennetz fiir den Fernverkehr
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LADEZONE

Nur zum
Be- und Entladen

SenStadt

Foto: Markus Geridke
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