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Die Fragestellung lautete:

Wie empfinden Sie die abgebildeten
22 StralRenabschnitte, Platze und Querungsanlagen?

Es wurde darum gebeten, sich
1. zu entscheiden, ob die Situation + positiv/angenehm/schon oder
- negativ/langweilig/gefahrlich eingeschatzt wird und
2. eventuell eine Begriindung oder gar Verbesserungsvorschlage dazu zu schreiben.
Nr. Bewertung: 14 Personen aulierten sich positiv, 6 negativ - Vw 1
1 Das ,Café Wohn(t)raum* in Berlin-Charlottenburg wurde als ein " i e
belebter Strallenraum (7) mit hoher Aufenthaltsqualitat (4), altem
Baumbestand (3) und Schatten bezeichnet. Die Gehwegbreite sei
trotz der gastronomischen Nutzung ausreichend (4), es ist ein
Treffpunkt, ein Ort der Begegnung (3) und flexibel nutzbar.
Allerdings sei Ricksichthahme beim Passieren erforderlich und
einige fanden den fir einen Durchgang erforderlichen Raum zu
eng (4). Die Sitzeinrichtungen sollten mehr in Langsrichtung verteilt werden, auRerdem sollte der
Parkscheinautomat versetzt werden.

Bewertung: 20 Personen aufierten sich negativ, 1 positiv

2 Die Situation in der Rendsburger Altstadt rief Widerspruch hervor.
Das Schild sollte in den Seitenraum (4) versetzt werden, denn
diese Passantenstopper ,nerven“ und kénnen zur Barriere
werden (2), der Raum wird unnétig verengt (8). Auch die
Dimensionierung und Héhe der Pflanzbeete wurde als
Sichtbeeintrachtigung kritisiert. Der Gegenverkehr kann nicht
vorbei, das gibt Konflikte und fiir Blinde ist die Situation sehr
problematisch. Das ist ein Hindernislauf zwischen der Radabstellanlage, der Werbung und den
Beeten (3) und sollte entriimpelt werden (3), da es auch gegen die Verkehrsordnung verstoRt (2).
Eine Minderheit hielt die Situation bei geringem FuRgangeraufkommen fiir vertretbar und verwies
auf die schone Gestaltung (2).

Bewertung: 21 Personen aul3erten sich negativ, O positiv

3 Die Situation in Rendsburg-Neuwerk wurde einhellig abgelehnt,
tibrigens im Gegensatz zur Ortsbegehung. Es ist eindeutig zu
wenig Platz fur die FuRganger (11), eine Blechlawine und
Stadtbildverschandelung. Von Barrierefreiheit kann nicht die Rede
sein. Es wurde vorgeschlagen, die Poller im Bereich der Zugange
weiter in Richtung Fahrbahn zu versetzen. Die Situation wurde
nicht nur als unkomfortable Engstelle, sondern auch als geféhrlich
eingestuft (2), weil die Fahrzeuge Sicht- und Mobilitdtshindernisse (4) darstellen. Das Parken
sollte dort unterbunden werden (5) und es wurden auch die in den Biirgersteig hineinragenden
Treppen kritisiert. Ein Missverstandnis gab es mit der blauen Linie, da diese keine
Parkplatzbegrenzung darstellt, sondern das touristische Leitsystem der Innenstadt.




Bewertung: 16 Personen aul3erten sich negativ, 1 positiv

Auch die Ubergangssituation in Leipzig-Stotteritz wurde als eine
0de Stadtgestaltung (5) kritisiert. Hier werden die Sichtfelder
versperrt (4) und es gibt keine Querungsanlage. Man solle einen
geordneten Miullcontainerstandort anbieten (3) z.B. eine
Einhausung per Bauantrag.

Bewertung: 15 Personen aul3erten sich negativ, 6 positiv

Die Tankstellenausfahrt in Berlin-Spandau wurde wegen der
schlechten Sichtverhaltnisse auf den Ful3gangerverkehr (10)
kritisiert. Nicht nur der Radweg, sondern auch der Fulweg sollte
markiert werden, damit Autofahrer nicht erst beim roten Streifen
aufmerksam werden. Der Bewuchs am Zaun sollte entfernt
werden (2), in dieser Form sei die Querung an der Ausfahrt
gefahrlich, auch wegen der grofR3en versiegelten Flache. Dagegen
sah eine Personengruppe die Gestaltung als gelungen an, weil die Beldge und vor allem die
Radwegmarkierung gut sei und es einen Zaun statt einer Mauer gibt. Der Gehweg sei
offensichtlich breit und die Radfahrer geschitzt.

Bewertung: 18 Personen aul3erten sich negativ, O positiv

Die Radweg-Situation in Berlin-Charlottenburg wurde wegen der
fur Radfahrer unklaren und komplizierten Regelung (6) kritisiert.
Die Markierungen und damit verbunden die Regelungswut sollten
Klarheit schaffen, fihren aber eher zu Unsicherheit (3). Eine
kleine Gruppe fragte sich, wo denn hier die Ful3génger gehen
sollen (3).

Bewertung: 10 Personen auf3erten sich positiv, 6 negativ

Die ,Blaue Linie“ in Rendsburg als touristische Wegweisung auf
einer insgesamt als FuRweg ausgewiesenen Flache wurde recht
positiv aufgenommen. Diese Hinweise auf Sehenswiirdigkeiten
durch eine einfache Markierung seien besser als jedes Schild.
Kritisiert wurde dagegen die Pflasterung: Wegweisung oder
Schachbrett? Es sei nicht zu erkennen, wo Radweg und wo
Gehweg sei (2).

Bewertung: 11 Personen aul3erten sich positiv, 6 negativ

Bei der Wegweisung zur ,Nordbahntrasse® in Wuppertal war man
sich uneins: Zum einen wurde angemerkt, dass die graue Wand
damit sinnvoll genutzt sei. Eine gute Idee (2) und ein weit
sichtbares Signal. Dagegen wurde das unattraktive
Erscheinungsbild kritisiert und die Erdgeschosszone ohne
Erlebniswert. Der Abstand zwischen Geb&ude und Schild sei zu
klein, die Aussage unklar und das Schild zu grofR3

Bewertung: 14 Personen &uf3erten sich negativ, 4 positiv

Der Trampelpfad in der Rendsburger Altstadt wurde kritisiert, weil
er auf fehlende bauliche FuRwegverbindung (3) und eine fehlende
Querungshilfe hinweist (4) und die Querung sei ein
Sicherheitsproblem. Daneben wurde der Weg als zu lang
bezeichnet und sollte gepflastert werden (3). Positiv wurde
vermerkt, dass sich hier die FuRganger offensichtlich ihren
eigenen Weg gesucht haben.
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Bewertung: 15 Personen aul3erten sich negativ, 3 positiv

Das Absperrgitter unter einer Eisenbahnbricke in Eisenach
wurde mehrheitlich kritisiert, weil Absperrgitter stets
Sicherheitsméangel verdeutlichen. Der ,naturliche* Weg der
FuRganger wird unterbunden (2) dartber hinaus fehlt eine direkte
Querungsmaoglichkeit (3). Die Situation sei dunkel (2) und
unfreundlich, der FuRverkehr wegen des zu schmalen Gehweges
stark eingeschrankt (6). Fast einhellige Konsequenz:

Das Dréngelgitter muss weg und der Gehweg muss breiter werden. Eine kleine Gruppe war
anderer Meinung: Die Gitter schiitzen die Ful3ganger und haben eine Lenkungsfunktion. ,Lieber
Sicherheit als Schonheit!”

Bewertung: 10 Personen aul3erten sich negativ, 7 positiv

Die Stral3enquerung im Vicelinviertel in Neumunster wurde
unterschiedlich bewertet. Einigen war die Situation zu verwirrend
(3), nicht eindeutig genug (6) und nicht ausreichend gesichert. Es
fehlt der eindeutige Vorrang fir den FulR3verkehr. Die Ful3ganger
werden von den Fahrzeugen verdeckt und dadurch fehlt die Sicht
zum fahrenden Verkehr (2). Hingewiesen wurde auf die Glatte bei
Nasse. Positiv angemerkt wurde, dass dies generell ein guter
Ansatz der StraRenraumgestaltung durch Belagwechsel sei (3). Fir die Ful3géanger ist die
Querung durch die farbliche Kennzeichnung sicherer, da sichtbar (2). Aul3erdem sei der
Ubergang barrierefrei (2).

Bewertung: 18 Personen aul3erten sich negativ, 1 positiv

Der Ubergang in der Einfahrt zur Altstadt in Rendsburg wurde
wegen des fehlenden FuRgangeriiberweges FGU und der
fehlenden StralRenmarkierung als nicht attraktiv bezeichnet (7).
Die Stral3e sei zu breit und wegen der Dunkelheit auch ein
Angstraum (2). Eine Person sah insbesondere den freien
Rechtsabbiegeverkehr mit diesem Beschleunigungsradius als
kritisch an. Kritisiert wurde, dass der Rad- und Ful3verkehr nicht
getrennt sei. Positiv eingeschatzt wurde die Dreiecksinsel als eine Querungshilfe.

Bewertung: 14 Personen auf3erten sich positiv, 2 negativ

Die Diagonalquerung in Berlin-Mitte wurde wegen der grof3en
Furt, der Konfliktfreiheit und der langen Raumzeit als eine
fuBgéngerfreundliche Signalisierung angesehen (5). Es wurde
angemerkt, dass sie in GrofRbritannien gut funktioniert, sie sei
~Shared Space in Reinkultur” (2), allerdings eher fir enge
Knotenpunkte sinnvoll. Dagegen wurde argumentiert, dass sie
eine unubersichtliche Fihrung der Fuganger darstellt (2) und
deshalb auch aus der RILSA rausgefallen ist.

Bewertung: 18 Personen &uf3erten sich negativ, 1 positiv

Die gemeinsame Fuf3- und Radquerung in Jena-Mitte wurde als
zu eng (7) und unibersichtlich (3) eingeschatzt. Es gibt zu viele
Hindernisse und durch die fehlende Trennung von Ful3gédngern
und Radfahrern auch Konflikte (4). Ein gemeinsamer Geh- und
Radweg bei dieser Verkehrsdichte sei auRerst kritisch (6). Positiv
aufgefallen war der ,Radfahrerhenkel”, d.h. der Haltegriff flr
wartende Radler.
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Bewertung: 17 Personen aul3erten sich negativ, 1 positiv

Die Zufahrt zum Zentralen Omnibusbahnhof in Marl wurde
insbesondere wegen der eingeschréankten Sicht (10) bzw. der zu
hohen Bdschung (3) als unibersichtliche und gefahrliche
Querung kritisiert. Aul3erdem sei die Querungsstelle zu weit
zuriickversetzt und der Kurvenradius zu grof3. Aufgefallen war
daruber hinaus, dass nur der Radweg durch rote Markierung
durchgefuhrt wurde ... ,und wo bleiben die FuRganger?“ (3)

Bewertung: 9 Personen aul3erten sich negativ, 2 positiv

Am Ful3gangeruberweg in Marl-Mitte wurde kritisiert, dass der
Radverkehr schlecht wahrgenommen werden kann (2). Es wurde
vorgeschlagen, dass der Radverkehr bei Tempo 30 besser auf
der Stral3e mitgefuhrt werden sollte.

Bewertung: 20 Personen aul3erten sich negativ, O positiv
Eigentlich war vorauszusehen, dass die Unterfiihrung in Jena-
Mitte als zu dunkel (7), unsicher (2), nicht schon, hasslich,
ungepflegt und riechend (2) bezeichnet wurde. Graffiti schrecke
altere Menschen ab, fur sie wirde der Tunnel zum Angstraum (6).
Es gabe keine soziale Kontrolle und der Ubergang ist nicht
barrierefrei (5). Gefordert wurde: ,Fu3ganger hoch und Autos
runter!®

Bewertung: 13 Personen aul3erten sich positiv, 7 negativ

Die Bus-Einstiegssituation in Marl-Mitte wurde tberwiegend
positiv bewertet. Die Stral3e sei damit verkehrsberuhigt (2), sicher
(3), der Buseinstieg ohne Gefahr méglich (3) und der
Haltestellenkap verhindere das Vorbeifahren am haltenden Bus
(4). Die FuRganger haben ausreichend Platz. Kritisiert wurde aber
auch, dass der Ubergang durch den Bordstein an der
Bushaltestelle nicht barrierefrei ist (2), es eigentlich auch eine
Querungsanlage sein sollte und offensichtlich die Beleuchtung fehlt. Der haltende Bus behindere
auch den FuR3verkehr und die Warteflache sei sehr klein.

Bewertung: 11 Personen aul3erten sich negativ, 9 positiv

Die Gestaltung der Begegnungszone in Velden (Osterreich)
wurde teilweise als nicht gelungen angesehen. Es sei eine
verwirrende Fuhrung (4), eine unklare Situation (3) und nur ein
vermeintlicher Schutz fir FuRganger (2). Hingewiesen wurde
darauf, dass die ,Stralenmalerei“ bei notwendigen
Stral3enarbeiten wegen der Belagswiederherstellung unpraktisch
sei. Nicht jeder Gestaltungs- und Méblierungsansatz tragt zur
Verbesserung des 6ffentlichen Raums bei. Die Begegnungszonen in Osterreich enthalten kein
Vorrangrecht fur Fu3ganger (3). Andere lobten diese Verkehrsberuhigungsmafinahme (2) und
fanden auch die Gestaltung hiibsch.
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Bewertung: 14 Personen aul3erten sich positiv, 5 negativ

Der Schiffbriickenplatz in der Rendsburger Altstadt wurde von
den meisten als ein schoner Platz (3) angesehen oder ein
klassischer Stadtplatz mit Kommunikationsfunktion. Das
Verweilen steht im Vordergrund und nicht die Mobilitéat und doch
gibt es gentigend Bewegungsfreiheit fir Fu3ganger. Kritisiert
wurden die Stolperfallen bei Dunkelheit und dass die Skulpturen
Hindernisse fur Sehbehinderte darstellen.

Bewertung: 16 Personen aul3erten sich positiv, 2 negativ

Auch der Klare-Bloch-Platz in Berlin-Charlottenburg wurde als ein
erweiterter privater Freiraum und Kommunikationsort mit viel
Aufenthaltsqualitéat und Sitzgelegenheiten im direkten
Wohnumfeld positiv eingeschatzt. Kritisiert wurde die aufwéndige
Gestaltung. Hinzugefligt werden muss allerdings, dass die
Anwohnergemeinschaft die Grinanlage selbst bepflanzt und
pflegt.

Bewertung: 18 Personen aul3erten sich negativ, O positiv

Die Bahnhofstrafl3e mit ihren Verkehrszeichenbriicken im Zentrum
von Chemnitz wurde als hésslich und Uberfrachtet bezeichnet.
Hier fihlt man sich als nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer fehl
am Platz (2), eine deprimierende Situation.

Dieser ,Sofa-Check"” hat

5 Personen ,sehr gut®,

12 Personen ,gut‘,

3 Personen ,mittelmafig“ und

1 Person ,gar nicht®

gefallen, die Zustimmungsrate lag also bei etwa 81 %.
Es haben sich 21 Personen, darunter 12 Manner und
5 Frauen beteiligt (4 Personen haben keine Angabe
zur Person gemacht). Das Durchschnittsalter betrug
41 Jahre (2 Personen keine Angabe).



