FulRverkehrs-Workshop in Erlangen
- Schwerpunkt Stadtteil Buchenbach -

Wo stehen wir und wo wollen wir hin?

Erlangen, den 17. Juli 2019

Moderation: Patrick Riskowsky M.Sc. Stadt- und Regionalplanung
Bertram Weisshaar Dipl.-Ing. Landschaftsplanung

Dieser Workshop fand im Rahmen des Projekts ,Bausteine fur FulRverkehrsstrategien® statt. Weitere Informationen
zu dem Projekt und alle Ergebnisse zu den Aktivitaten in Erlangen gibt es unter www.fussverkehrsstrategie.de.
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|. EINLEITUNG

Im Rahmen der Projektaktivitaten zur Férderung des FulRverkehrs fand in der Modellstadt Erlangen ein
Fuldverkehrsstrategie-Workshop statt unter der Fragestellung ,Wo stehen wir und wo wollen wir hin?*
(17.07.2019, 17 — 20 Uhr), welcher von der Stadtverwaltung Erlangen und dem Fachverband FulRver-
kehr Deutschland FUSS e.V. ausgerichtet wurde. Der Schwerpunkt lag hierbei auf dem Stadtteil Blichen-
bach im Westen Erlangens und den Themen Fullwegenetz und Verknupfung des Fuldverkehrs mit dem
Offentlichen Personennahverkehr (Bus) und weiteren alternativen Verkehrsarten. Zudem wurden die
Teilnehmenden gebeten, Orte in Erlangen zu nennen, an welchen man gerne zu Ful geht oder auch Si-
tuationen zu benennen, in welchen noch Herausforderungen und Barrieren fir den Fuldverkehr beste-
hen.

Der Workshop fand im Rahmen des Projektes ,Bausteine fur Fulverkehrsstrategien® statt. Ziel dieses
Projekts ist es, notwendige Grundlagen fur eine strategische Forderung des Fuverkehrs auf kommuna-
ler Ebene zu identifizieren und den vom FUSS e.V. herausgebrachten Leitfaden fiir kommunale FulRver-
kehrsstrategien in der Umsetzung zu evaluieren. Dabei wird insgesamt mit den sieben Modellstadten
Coesfeld, Halle (Saale), Neustrelitz, Gottingen, Mainz, Erlangen und Frankfurt (Oder) gearbeitet. Das
Projekt wird vom Fachverband Fuldverkehr Deutschland FUSS e.V. durchgefiihrt sowie vom Umweltbun-
desamt und dem Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit geférdert.

Il. WORKSHOP-KONZEPT & ABLAUF

Ziel des Workshops war es, verschiedenste Akteure aus Stadt (und Umland) an einen Tisch zu bringen,
um sich Uber das Thema der zielgerichteten Forderung des FuRverkehrs im Sinne einer FuRverkehrss-
trategie in der Modellstadt in einen Austausch zu treten. Die in den Arbeitsschritten besprochenen The-
men und erarbeiteten Ergebnisse kdnnen nun zusammen mit den Ergebnissen aus den Fuldverkehrs-
Checks als Grundlage fur ein strategisches Leitbild fiir die FulBverkehrsférderung in der Kommune die-
nen.

Teilnehmende: Ergénzend zu interessierten Blrgern sollten bei einem derartigen Workshop stets auch
mehrere Mitarbeiter/innen aus den verschiedensten Abteilungen der Stadtverwaltung (Stadtplanung/-ent-
wicklung, Verkehrsplanung/-entwicklung, Tiefbau, Umwelt usw.), Beauftragte der Stadt (z.B. fir Rad- und
Fuverkehr, Mobilitat, Schulwege, Barrierefreiheit), der/die Oberblrgermeister/in, aber auch Vertreter /in-
nen von Interessenverbanden oder Vereinen sowie von weiteren Institutionen (Polizei/ Ordnungsamt,
Verkehrswacht, Verkehrsgesellschaften, IHK usw.) mitwirken.

Das Workshop-Konzept wurde speziell auf die Situation im Stadtteil Blichenbach ausgerichtet. Zum
Kennenlernen des Stadtteils wurde eingangs ein einstiindiger Spaziergang mit den Teilnehmenden
durchgefiihrt und einige fuRverkehrsrelevante Themen angesprochen. Anschlieend fand der Workshop-
Teil in einer lokalen 6ffentlichen Einrichtung (MAnau-Schule) statt. Neben einem allgemeinen Teil (Ar-
beitsphase |) mit zwei Arbeitsschritten gab es zusatzlich einen themenspezifischen Teil (Arbeitsphase 1),
bei dem die Teilnehmenden in Kleingruppen mithilfe einer Arbeitsanleitung zu je einem Fuldverkehrsthe-
ma zusammenarbeiteten. Als Materialien bekam jede Gruppe griine und rote Karteikartchen, grine und
rote Klebepunkte, Stadtkarten als gro3formatige Plane sowie diverse Stifte zur Verfligung gestellt.
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lll. STADTTEIL-SPAZIERGANG
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Kartengrundlage: OpenStreetMap, www.openstreetmap.de/karte.html

Treffpunkt fur den einleitenden Stadtteilspaziergang war die Bushaltestelle ,Odenwaldallee® im Ortsteil
Blchenbach-Nord. An dem Spaziergang beteiligten sich insgesamt 11 Personen aus Stadtverwaltung
und Zivilgesellschaft. Die Teilnehmenden sollten dadurch das Quartier einmal aus der Sicht des
FuRgangers kennenlernen. Sie wurden an ausgewahlten Stellen auf dem etwa 1,5 km-langen Weg zu
ihnren Wahrnehmungen aus der Sicht eines Ful3gangers von FUSS e.V. befragt. Dabei sollte die
jeweilige Situation als eher gut (+) oder eher schlecht (-) eingeschatzt und die jeweilige Entscheidung
begrindet werden. Die wesentlichen Punkte wurden anschlie3end herausgestellt und diskutiert.

Im Folgenden werden einige der besprochenen Aspekte ausgefihrt:

#1 Bushaltestelle Odenwaldallee

Die Bushaltestelle in der Odenwaldallee wurde von den Teil-
nehmenden durchweg als eher positiv bewertet (10 +/0 -/

1 Enthaltung). Begrindung: Es gibt ein Wartehduschen mit
einer Sitzbank und einem Mdlleimer. Kritisiert wurde dagegen,
dass der Radweg zwischen Bordsteinkante und Wartehaus-
chen entlang flhrt und aus dem Bus aussteigende Fahrgaste
direkt auf den Radweg treten, was unter Umstanden zu einer
Gefahrdung der Fahrgaste und Radfahrenden fiihrt.
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Diese Situation sei typisch fir viele Haltestellen in Erlangen, wurde von mehreren Teilnehmern konsta-
tiert. ,Und wenn ich nun hier als Fullganger den Mulleimer benutze, stehe ich zwangslaufig auf dem
Radweg®, war ein weiterer Einwurf. Hinterfragt wurde im Zuge des festgestellten Platzmangels auf dem
Gehweg, ob es tatsachlich zwei Fahrspuren je Richtung braucht — durch Wegnahme einer Fahrspur wir-
de ein breiterer Gehweg maoglich, mit mehr Platz auch fir wartenden Fahrgaste. Ein anderer Vorschlag
pladierte daflir, den Radverkehr auf die Fahrbahn zu verlegen.

#2 Wiirzburger Ring

Der Wurzburger Ring stellt eine ringférmige ErschlieRungsstralie
fur die dortigen Wohnhochhauser dar. Im nérdlichen Bereich
endet der Gehweg abrupt an Kfz-Stellplatzen (Senkrechtparken).
Die Gruppe musste den Weg daher vorsichtig auf der Fahrbahn
fortsetzen bis zur querenden Nord-Siud-FuRwegeverbindung.
.Hier zeigt sich, was Licken im FuBwegenetz bedeuten®, kom-
mentierte Bertram Weisshaar (FUSS e.V.) diese Situation. An
der Querungsstelle angekommen, wurden die Bewertungen der
Teilnehmenden abgefragt: zwei Personen sahen die Situation
eher positiv, funf eher negativ und der Rest der Gruppe enthielt sich. Positiv herausgestellt wurde, dass
das ,Drangelgitter* den Radverkehr bremst, welcher aufgrund der Topografie zum Schnellfahren tendiere.
Kritisiert wurde die Vorrangregelung zugunsten des Kfz-Verkehrs. Als Idee wurde ein Zebrastreifen mit
paralleler Vorfahrt-Regelung fir den Radverkehr vorgeschlagen. FUSS e.V. bemangelte auRerdem die
schlechte Einsehbarkeit der Kreuzungssituation aufgrund des hohes Heckenbewuchses auf der Nord-
seite und empfahl einen Ruckschnitt, damit auch Kinder besser sehen als auch gesehen werden kénnen.

#3 Bamberger StraBe (Querung an der Steigerwaldallee)

Die Querung an der Steigerwaldallee wird von allen Teilneh-
menden als eher negativ bewertet. Die Lichtsignalanlage liegt
nicht nur auf der wichtigen Nord-Siid-Wegerelation, sondern
zugleich auf einem Schulweg. Wenige Meter davon entfernt
befindet sich eine Bushaltestelle, an der viele Schiiler der
anliegenden Moénau-Schule aus- und einsteigen. Die Teilneh-
menden kritisieren die Kiirze der Grinphase fur Ful3ganger und
hielten einen Zebrastreifen flr praktikabler und sicherer, um
Gefahrdungen durch ,Rotlaufer” an der Ampel auszuschlie3en.
Darlber hinaus wurde angemerkt, dass ein Blindenleitsystem fehlt. Zur weiteren Absicherung der
Querungsstelle wurden von den Teilnehmenden Piktogramme auf der Fahrbahn vorgeschlagen.

#4 Biichenbacher Anlage

Die Blchenbacher Anlage ist als FuRgangerzone ausgewiesen
und stellt eine wichtige Ost-West-Wegerelation in Bichenbach
dar. Die meisten Teilnehmenden beurteilten diesen Ort als eher
positiv (9 +/ 0 -/ 2 Enthaltungen). Hier seien tagsiiber vor allem
viele Kinder und Familien unterwegs, Jugendliche wirden die
Nischen als Treffpunkte nutzen. Von Teilnehmenden wurde kriti-
siert, dass vermehrt Autofahrer die Blichenbacher Anlage regel-
widrig befahren und auch dort parken wurden.
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Darlber hinaus mangele es an Sitzgelegenheiten und 6ffentlichen Toiletten. Vorgeschlagen wurde, das
Konzept der ,netten Toilette” (6ffentliche Einrichtungen, die ihre Toiletten kostenfrei zur Nutzung zur Ver-
flgung stellen) auf diesen Bereich auszuweiten. Des Weiteren beklagten die Teilnehmenden, dass es
kein FuBgangerleitsystem gibt, da die weiterfUhrende Wegeflihrung (liber Bamberger Stralle) am 6stli-
chen Ende der Buchenbacher Anlage fur Nicht-Ortskundige nicht klar ersichtlich ist.

V. ARBEITSPHASEN:

Arbeitsphase I:

Arbeitsauftrag: ,Der Blick in die Gegenwart: Was funktioniert bereits gut? Uberlegen Sie, wo man in lhrer
Kommune gut zu Fuld gehen kann! Welche Positivbeispiele an umgesetzten MalRinahmen gibt es? In
welchen Bereichen funktioniert die FuRverkehrsférderung schon gut?”

Bitte verorten Sie die Orte in der Karte (griine Klebepunkte).

Schritt 2: Die Herausforderungen identifizieren (violette Kartchen

Arbeitsauftrag: ,Welche Hemmnisse gibt es, die Menschen in Ihrer Kommune davon abhalten, zu Ful® zu
gehen? Welches sind die Hirden, die eine strategische Fulverkehrsforderung behindern? Welche Her-
ausforderungen wirden Sie priorisieren?”

Bitte verorten Sie die Orte in der Karte (rote Klebepunkte).

Arbeitsphase Il:

Die Teilnehmenden werden in zwei Arbeitsgruppen aufgeteilt. Der Fokus wird nun auf den Stadtteil
Blchenbach gerichtet. Gruppe 1 beschaftigt sich anhand von kleinen Arbeitsauftragen mit dem
FuRwegenetz, Gruppe 2 mit den Bedingungen fir die Verkniipfung des FuRverkehrs mit dem OPNV und
weiteren Verkehrsarten.

V. AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE

Insgesamt haben 12 Personen aus der Stadtverwaltung
und der ortlichen Zivilgesellschaft an dem Workshop
teilgenommen. Die Teilnehmenden zeigten sich von
Beginn an interessiert und motiviert. Sie fanden schnell
den Einstieg in die Thematik und tendierten stark zu
Detaildiskussionen, die aufgrund der Kiirze der Zeit nicht
weiter ausgefiihrt werden konnten.

Ergebnisse zu Arbeitsphase I:

Beim Schreiben von Karteikartchen zu Positivbeispielen und Herausforderungen in der FuRverkehrsférderung

von Erlangen sowie beim Kleben der roten und griinen Punkte zur Markierung von positiven und negati-
ven FulRwegen hielten sich die Teilnehmenden zunachst zurtick. Es wurden dabei deutlich mehr Heraus-
forderungen benannt. Aus zeitlichen Griinden wurde der erste Teil recht kurz gehalten.

Folgende Anmerkungen wurden auf Kartchen geschrieben:
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Fundament Getrennter Ful3- und Radverkehr
Kanal
Herausforderungen zu kleine Uberdachung Haltestelle Diakonisches Zentrum

zu wenig Sitzmoglichkeiten

Haltestelle Diakonisches Zentrum: Radspur vor Haltestelle; Mulleimer
vorhanden?

bessere Durchsagen zu Umleitungen in Bussen; Aushange deutlicher; einfache
StralRe

fehlender Schatten am Holzweg

fehlende o6ffentliche Toiletten zwischen Rudeltplatz und Blichenbacher Anlage
und auf dem Platz

viele Banke fehlen im gesamten Stadtgebiet und am Wiesengrund

AWO Kreisel Bichenbach: Problem Parken; Planung ist in Arbeit

Ampeln ohne Vibration/ Signal fir Sehbehinderte

Verbindung Wurzburger Ring — Buchenbacher Anlage zu dunkel, holpriger
Belag

GrolRparkplatz als Verkehrsknotenpunkt — FulRverkehr darf die Innenstadt-
Achse benutzen!

E-Shuttles (kleine) flr FuRganger in der neuen FuRgangerzone (Martin-Luther-
Platz — Neuer Markt) + Parkplatz West — Kliniken

Bahnhofsvorplatz mit weniger Fahrradern — dringend grof3e Fahrradparkhauser
notig!

Bahnhofsvorplatz braucht mindestens 2 Querungshilfen fur FuRganger

Kreuzungen am Holzweg sind Gefahrenstellen

FuRgangerzone vom Martin-Luther-Platz bis zum Neuen Markt! = Rettung und
Belebung der Altstadt

Schiffstr. = die schonste Stralle in Erlangen — Fulligangerzone!

mehr Banke am Wiesengrund in Richtung Minigolfplatz

Mehr Sitzgelegenheiten entlang der Gehwege!

Getrennte Geh- und Fahrradwege

Nach Themen sortiert ergibt sich folgendes Bild:

Platz Nennungen

Themenbereich

1

8

Infrastruktur

Sitzmoglichkeiten

Aufenthaltsqualitat / Atmosphéare

2
3
4

Verkehrssicherheit

Gestaltung

NININ W &

Barrierefreiheit

Die Karte mit der Verortung der Punkte befindet im Anhang zu diesem Bericht.
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Ergebnisse zu Arbeitsphase II:

In der zweiten Arbeitsphase teilte sich die Teilnehmerschaft in zwei Arbeitsgruppen auf.

Gruppe 1 beschéftigte sich mit den FuRwegenetz in
Blchenbach. Die Gruppe arbeitete gezielt Haupt- und
Nebenrouten in dem Stadtteil heraus und identifizierte
entscheidende Barrieren anhand der vorliegenden
Stadtteilkarte.

Als Hauptrouten wurden dabei die Dorfstralde, der
Holzweg und die Blichenbacher Anlage mit den
Verlangerungen nach Nordosten (Bamberger Stral3e)
und Westen (Donato-Polli-Stral3e) herausgearbeitet.
Als Nebenrouten wurden die Stralle am Europakanal,
die Forchheimer Stralze mit Abzweig Windsheimer
Stralde, die Joseph-Will-Stralte, das Pohlsgalichen, die Hauslinger Stralle, die MOnaustralle und die
Goeschelstralle benannt. Konfliktstellen wurden entlang der Stral’e Am Europakanal, des Holzwegs, der
Dorfstralle, der Steigerwaldallee und des Adenauerrings ausgemacht.

7
v
Blchenbach
:'X_‘ w"-ﬂ
— > m.»\?’ahw
0000 A Ordnu 'f‘/;'
Mi.&dﬂ% i I\ VAN

Kartengrundlage: Stadt Erlangen
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Gruppe 2 setzte sich mit dem Thema der Qualitat von
Bushaltestellen und der Verknlipfung des Fuldverkehrs
mit dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und
weiteren Verkehrsarten auseinander. Dabei wurde fest-
gestellt, dass die Abdeckung der Wohngebiete in BU-
chenbach mittels Bushaltestellen weitestgehend ausrei-
chend gegeben ist, d.h. dass eine Bushaltestelle von
den meisten Bewohnern in einer Entfernung von nicht
mehr als 150 Metern erreicht werden kann. Lediglich das
Einfamilienhausgebiet sudlich der Blichenbacher Anlage
sei vergleichsweise schlecht an den OPNV angebunden.
Ein Mangel bestehe laut der Teilnehmenden aber nicht
in erster Linie in der Erreichbarkeit der Haltestellen, sondern vielmehr in der zu geringen Taktung und
den Betriebszeiten des Busverkehrs. Defizite sieht die Arbeitsgruppe auch bei der Fahrgastinformation,
beispielsweise mittels App.

Bezlglich der Qualitat/Ausstattung von Haltestellen sind den Teilnehmenden folgende Aspekte wichtig:

» gute Erkennbarkeit der Haltestelle

» Barrierefreiheit und ausreichend breiter Zugang des Haltestellenbereiches (ggf. durch Weg-
nahme einer Fahrspur des Kfz-Verkehrs)

* ausreichend groRe Aufstellflachen fur Fahrgaste am Fahrbahnrand

* Uberdachte Wartehduschen mit Sitzplatzen, Mulleimer, Fahrgastinformationstafel und heller
Beleuchtung

* Haltebereich des Busses unmittelbar auf Hohe des Wartehauschens

* Fuhrung des Radverkehrs hinter dem Wartehauschen oder auf der Fahrbahn

Beispiel fiir die Bewertung einer Bushaltestelle in Biichenbach-Nord

Positiv:

+ Haltestelle ist gut erkennbar

+ Uberdachtes Wartehauschen mit Sitzbank,
Fahrgastinformationen und Mulleimer vorhanden
+ der Bus halt vor dem Wartehduschen

Haltestelle Diakonisches Zentrum
P

Negativ:

- nur wenige Méglichkeiten zur Querung der stark
befahrenen Stralle (mit zwei Fahrspuren jede
Richtung) in weiten Abstanden mittels Ampel (LSA)
- Radverkehr wird zwischen Wartebereich und
Fahrbahn gefiihrt (aus dem Bus aussteigende
Fahrgaste treten unmittelbar auf den Radweg)

- Haltestelle ist nicht barrierefrei ausgebaut

Hinsichtlich des Potenzials alternativer Verkehrskonzepte wurde Carsharing am ehesten in Betracht
gezogen. Die Stadtverwaltung arbeitet derzeit an dem Ausbau des Carsharing-Angebots in Erlangen.
Einen Fahrrad-, Pedelec- oder E-Roller-Verleih kénne man sich fiir Blichenbach dagegen nicht vor-
stellen: ,Das ist nur etwas fiir den Tourismus, aber den gibt es hier nicht®, lautete ein Kommentar.
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Anhang

Nachfolgend sehen Sie eine Ubersicht der Beurteilung durch die Teilnehmenden anhand von
Karten(ausschnitten), wo in Erlangen...

. ... bereits gut zu Full gegangen werden kann,

. ... aus Sicht von FuRgangern noch Handlungsbedarf besteht.

1. Ausschnitt Innenstadt
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2. Ausschnitt Stadtteil Blichenbach

Kartengrundlage: Stadt Erlangen
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Wir danken allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern dieses Workshops fur
die intensive und kreative Auseinandersetzung mit dem Thema FulRverkehr!

Bei Fragen oder Hinweisen kdnnen Sie uns kontaktieren:

Patrick Riskowsky Bertram Weisshaar

M.Sc. Stadt- und Regionalplanung Dipl.-Ing. Landschaftsplanung
Fachverband FulRverkehr Deutschland, Berlin FUSS e.V. / Atelier Latent, Leipzig

Mail: patrick.riskowsky@fuss-ev.de Mail: b.weisshaar@atelier-latent.de

Dieses Protokoll soll weitestgehend die besprochenen Inhalte und Ergebnisse darstellen, legt jedoch keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit. Die Richtigkeit der dargestellten Aussagen/Angaben durch die Teilnehmenden am Workshop sind ohne Gewahr.

Die hierin verwendeten Fotos wurden von FUSS e.V. zum Zweck der Dokumentation des Projekts ,Bausteine fiir
FuRverkehrsstrategien aufgenommen und sind nicht weiterzuverwenden.



