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Empfehlungen an die Stadt Frankfurt (Oder)

fur die Beriicksichtigung des FuRverkehrs im Mobilitéatsplan 2030+ in Form einer Zusammenfassung der Erkenntnisse
aus den bisherigen Aktivitaten (Verwaltungsgesprache, FulRverkehrschecks, Workshop, Ortsbegehung) im Rahmen des
Projektes ,Bausteine fur FuRverkehrsstrategien (2018-2020) des Fachverbandes Fu3verkehr Deutschland FUSS e.V.

In der o6ffentlichen Diskussion tber die Erreichung der angestrebten Klimaziele wird immer deutli-
cher, dass dem Verkehrssektor in Zukunft eine immens hohe Bedeutung zukommen wird. Derzeit
frisst der weiter zunehmende Verkehrsanteil an der negativen Klimaentwicklung jedwede positive
Entwicklung der CO2-Abnahme anderer Bereiche auf. Dies trifft leider auch auf die Stadt Frankfurt
(Oder) zu, in der der Anteil der FuRBwege von 2013 auf 2019 von 35 auf 24 Prozent abgesunken ist
und der motorisierte Individualverkehr um 6 Prozentpunkte zugenommen hat. Dieser Teufelskreis
muss im Fern-, aber auch im stadtischen Nahverkehr durchbrochen werden, indem der Umwelt-
verbund mit Ful3-, Rad-, Bus- und Bahn in Prioritat gesetzt wird. Auch die Verkehrs- bzw. Mobili-
tatswende ist kein Selbstlaufer, sie muss auf sehr verschiedenen Ebenen ansetzen und bedarf
einer konzeptionellen Vorgehensweise.

Nach Ansicht des Fachverbandes Ful3verkehr Deutschland FUSS e.V. hat die Stadt Frankfurt (O-
der) beste Voraussetzungen dafir, den Anteil der aktiven Mobilitat im engeren Stadtbereich zu
erhohen: GrolRe Einkaufszentren befinden sich im Kernbereich der Stadt und der Bahnhof ist von
vielen Stadtteilen aus fu3laufig zu erreichen. Es gibt zahlreiche Griinanlagen und Grinziuge sowie
die Oderlandschatft, die zum Flanieren und zur sportlichen Bewegung einladen. In Verbindung mit
dem fir die Stadtgrof3e noch immer gut ausgebauten Netz von StraRenbahn- und Buslinien kdnn-
ten die Bewohnerinnen und Bewohner und die Gaste der Stadt weitgehend ohne Auto mobil sein.

Das Projekt

Im bereits in Vorbereitung befindlichen Mobilitatsplan
der Stadt Frankfurt (Oder) sind Angaben Uber wichtige
FuRverkehrsachsen sowie von Fehlstellen in der Ge-
staltung offentlicher Stralenraume enthalten. Deshalb
haben sich die Stadtverwaltung und die Projektleitung
darauf geeinigt, im Rahmen des Projektes bereits mit
der naheren Betrachtung von wenigen Hauptful3routen
zu beginnen. Dafir wurden die folgenden vier Haupt-
fuBBrouten fir eine erste Untersuchung in Prioritat ge-
setzt:

Route 1: An der Oder,

Route 2: Von der Oder zum Westkreuz,

Route 3: Vom Hansaviertel zum Sidring sowie

Route 4: Von Kliestow zum Bahnhof Frankfurt (Oder)
und von dort zur Stadtbriicke.

Die ausgewahlten Korridore fir eine gezielte Verbesse-
rung der Situation fur Fu3gangerinnen und Ful3ganger
stellen den ersten Ansatzpunkt fir die Entwicklung der
zukunftigen Netzgestaltung von Alltags- und Freizeit- ‘
wegen dar. Die Routenbezeichnungen sind Arbeitstitel ™" e R
und sollten vor einer gesamten Netzbetrachtung noch einmal uberdacht und mogllcherwelse ver-
andert werden. Fir die Routen 1, 2 und 4 wurden bereits umfassende FulRverkehrs-Checks
durchgefihrt (siehe www.fussverkehrsstrategien.de > Modellstadte > Frankfurt-Oder). Der FUSS e.V. empfiehlt
die Aufnahme der qualitativen Verbesserung der Bedingungen fur den FuRverkehr in zwélf Haupt-
fuBrouten (sieben in Quer- und funf in L&ngsrichtung) in den Mobilitatsplan.

Querverbindungen starken



http://www.fussverkehrsstrategien.de/

Insbesondere bei der Betrachtung der Routen 1 und 2 hat sich gezeigt, dass die Querverbindun-
gen (West-Ost-West) deutlicher zu starken sind. Im Rahmen der FulRverkehrs-Checks und weiterer
Begehungen haben sich folgende sieben Wegeverbindungen tber die Anbindung des Zentrums
hinausgehend herauskristallisiert (jeweils von Ost nach West):
o Carthausplatz bis Alt- und Neuberesinchen als eine bisher vernachlassigte Anbindung (in
Route 1 sind lediglich die Zuwegungen betrachtet worden),
o Ziegenwerder Briicke (Route 1 und 4) Uber die Logenstral3e (Route 4 teilweise), Heilbronner
Stral3e, E.-Thalmann-Stral3e bis zur Firstenwalder Stral3e als eine frequentierte Alltagswe-
ge-Verbindung,

o Carl-Philipp-Emanuel-Bach-Stral3e Uber Halbe Stadt , Paulinenhof bis zum Westkreuz (ins-
gesamt untersuchte Route 2)

Briicktorstral3e (Route 1) Uber die Rosengasse (Route 4) bis zur Rosa-Luxemburg-Stralie,
Lebuser MauerstralRe (Route 1) bis Linaupark (Route 4),

Klingestral3e (Route 1) bis Poetensteig sowie

HafenstralRe mdglichst Uber die Seelower Kehre zum Hansaviertel Nord (bisher nicht unter-
sucht).
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Magistrale durchlassiger gestalten
Daraus ergibt sich, dass der linienmaf3ig vorhandene
Querungsbedarf Uber die Karl-Marx-StraRe (Magistrale) /
Berliner StralRe an mindestens vier Stellen durch zusétz-
liche Querungsanlagen gesichert werden sollte:
o Schmalzgasse — Promenadengasse (siehe Route
2),
o Kleine Oderstralle — Rosengasse (siehe Route 1).
o Lebuser Mauerstral3e — Lennépark / Halbe Stadt
(siehe Route 1) und
o Kilingestral3e - Poetensteig (siehe Route 1).
Die BaumalRnahmen im Jahr 2019 mit der Totalsperrung
der Karl-Marx-Stral3e dirften gezeigt haben, dass sich

Normaler Verkhrsallta in der Karl-Marx-
Straf3e vor der Sperrung = relativ wenig Auto-
verkehr

gesicherte Querungsanlagen kaum betrachtlich auf den
flieBenden Kfz-Verkehr auswirken durften.

Nach den derzeitigen Regelwerken in Deutschland sind
FuRRgéangeruberwege wegen der Strallenbahnflihrung
ohne eigenen Gleiskoérper in der Karl-Marx-Straf3e nicht
zuldssig und deshalb missen alternative Mal3nahmen
gefunden werden. Der hier dargestellte Vorschlag zur
Prufung von ,blauen Langsstreifen” als ein experimentel-
ler Baustein fiir den gesamten Stra3enzug erhielt im
Rahmen der Begehung Zustimmung:
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XXX Querstreifen wiirden
den Vorrang des
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Ein HauptfulRwegenetz entsteht:

Bereits untersuchte Routen:

Route 1 ,An der Oder (gruin)

Route 2 ,Von der Oder zum Westkreuz* (blau)

Route 4 ,Europaischer Fernwanderweg E11 im Stadtbereich” (rot + orange)
Weitere vorgeschlagene Quer- und Langsverbindungen (schwarze Punkte)
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Langsverbindungen schliel3en
Fur die FuBwegenutzung der innenstadtnahen
Langsverbindungen (Sitd-Nord-Sid) sind Lu-
ckenschlisse in funf Wegeketten von Interesse
(jeweils von Nord nach Sid):
o Hansaviertel Giber Kieler- und Leipziger-
stral3e bis Sudring (bisher noch nicht unter-
suchte Route 3).
o Hansaviertel Gber Lennéstral3e, Halbe -
Stadt, Bahnhofstral3e, Johann Eichborn- Am neu angelegten Ubergang in der Karl-Marx-StraRe
StralRe nach Neuberesinchen als Alterna- an der StralRenbahn-Haltestelle ,Magistrale” waren die

. . vorgeschlagenen Querstreifen und die Warnsymbole
tivroute zur stark befahrenen Kieler- und aus der Sicht der Verkehrssicherheit eine zusétzliche

Leipzigerstral3e (bisher noch nicht untersucht) Verbesserung. Dariiber hinaus wére es ein klimapoliti-

; - 4 ; sches Signal im doppelten Sinne: Fur den Vorrang der
o Klingetal iber Lennepark bis zum Anger klimafreundlichen Verkehrsmittel und der Férderung

als grine Wegeverbindung (untersuchte eines partnerschaftlichen Mobilitats-Klimas.
route 4),

o Karl-Marx-Stral3e bis zum Carthausplatz (bisher lediglich unter Routen 1 und 2 in Querverbindung be-
trachtet) Sowie
o Marina Winterhafen tiber die Oderpromenade bis zum Carthausplatz (Routen 1 und 4).

Grinanlagen miteinander verbinden
Ein Schwerpunkt der Untersuchung der Bedingungen fur das Zu-Ful3-Gehen in der Stadt bezog
sich auf die sehr schdnen 6ffentlichen Grinanlagen. Hier hat Frankfurt (Oder) in der Tat herausra-
gende Voraussetzungen fur gesunde und sportliche Bewegungen in der Innenstadt und in direkter
Wohnnahe. Im Zusammenhang mit der geplanten gemeinsamen Bewerbung mit der Stadt Slubice
fur die Bundesgartenschau 2026 sollten
o die Grinzige um das Zentrum und die Gubener Vorstadt herum von der Oderpromenade
Uber die Insel Ziegenwerder, den Anger, Park an der Gertraudkirche, Zehmeplatz, Lenné-
park, Linaupark, Klingetal zur Oderpromenade sicher und komfortabel miteinander verbun-
den (teilweise die Untersuchten Route 1 und 4),
o die sichere und barrierefreie Erreichbarkeit weiterer wohnnaher Griinanlagen wie z.B. der
Kleistpark (nur kurz in Route 2 tangiert) verbessert sowie
o das Wanderwegenetz bestehend aus der Kleist-Route, den Jakobswegen, dem Européi-
schen Fernwanderweg E 11 und weiterer regionaler Wegeverbindungen durchgéngig mar-
kiert und miteinander vernetzt (sie Ausfithrungen unter Route 4)
werden.

Weitere problematische Ortlichkeiten verbessern

Nachdem die autoorientierte Verkehrsplanung tiber Jahrzehnte umgesetzt wurde und teilweise
auch weiterhin wird, kann eine Ful3verkehrsférderung in der Flache nicht in kiirzester Zeit erfolgen.
FuRverkehr findet aber flachenhaft statt. Die Prioritdtensetzung auf einige wenige HauptfuRwege
ist durchaus eine sinnvolle Vorgehensweise, um Uberhaupt einen Anfang zu finden und dann auch
einzelne Verbesserungen offentlich darstellen zu kénnen. Dennoch bleiben bei einer alleinigen
Fokussierung auf eine Netzgestaltung selbst besonders problematische Ortlichkeiten unberiick-
sichtigt.

Deshalb wird der Stadt Frankfurt (Oder) empfohlen, neben der Ausweisung von Hauptful3routen
zusatzlich eine bestimmte Anzahl von besonders auffélligen Querungsstellen in die Liste der kon-
kreten MalRBnahmen im Mobilitdtsplan aufzunehmen. Die Auswahl der weiteren problematischen
Ortlichkeiten kann erst nach genauerer Festlegung des Netzes der HauptfuRrouten erfolgen.



Ubergeordnete Zielvorgaben beschlieRen

Fir die Umsetzung der FulRverkehrsforderung erscheint es sinnvoll, in einem ersten Schritt einige
wenige Zielvorgaben festzulegen und diese in den Mobilitatsplan aufzunehmen. Ansatzpunkte da-
fur sind im Fazit fur die Route 1 und noch etwas konkreter im Fazit fir die Route 2 enthalten.

Im Wesentlichen diirfte es darum gehen, Schritt fiir Schritt

o im Sinne der ,Stadt der kurzen Wege* bestehende Wegeverbindungen, Abklrzungen und
Durchwegungen zu erhalten, zu verbessern und nétigenfalls neue zu schaffen,

o die Querungsanlagen und Gehweguberfahrten im Verlauf von HauptfulR3routen und an wei-
teren frequentierten Kreuzungen und Einmindungen sicherer und komfortabler zu gestal-
ten und zu schalten,
den Ful3- und Radverkehr weitgehend zu trennen,
die Bodenbelage auf der Strecke und an den Ubergangen barrierefrei und fur den Vorrang
des FulRverkehrs zu gestalten.

Dabei sollten die Vorgaben Spielraume offen lassen und kreative Lésungen ermdglichen.

Qualitatskriterien festlegen
Eine FuBverkehrsstrategie kommt ohne die Festlegung oder
kontinuierliche Uberarbeitung von Qualitats-Standards nicht
aus, die bei allen Um- und NeubaumalRnahmen zu beachten
sind. Diese sollten neben den Angaben zur Netzgestaltung
auch zum Beispiel
o die nutzbare Mindest-Gehwegbreite,
o Angaben uber die zulassige Gehwegmdblierung,
o Gestaltungsmerkmale von Grundsttickzufahrten und
Gehweglberfahrten sowie
o die Kennzahlen fir eine fuf3géngerfreundlichere
Schaltung von Lichtsignalanlagen
beinhalten. Dafur nur drei Beispiele fur eine Festlegung, die
beiden erstgenannten trafen im Rahmen der Begehung auf
die Zustimmung der Beteiligten:

Normaler Alltag Ubergang LindenstraRe
zur Karl-Marx-Straf3e = starker Ful3verkehr

1. Grundstuckszufahrten
Auf den Hauptverkehrsrouten und im Rahmen von notwendigen BaumaRnahmen werden Grund-
stuckszufahrten Uber Gehwege zukinftig in Frankfurt (Oder) fur den Ful3verkehr barrierefrei mit
einer durchgehenden Gehbahn ohne Querschréage und ohne eine trapezférmige Aufweitung zur
Fahrbahn hin mit nur kurzen Einfahrschwellen im Sicherheitsbereich gestaltet (vgl. Route 2, Foto 5).

2. Gehweguberfahrten
Auf den Hauptverkehrsrouten und im Rahmen von notwendigen BaumaRnahmen werden Uber-
gange an Kreuzungen und Einmindungen mit geringen Kraftfahrzeugverkehr zukinftig in Frank-
furt (Oder) nach Mdglichkeit als Gehwegtberfahrt mit einem durchgefiihrten Gehweg ausgebildet
(nach RASt 06, Abschnitt 6.1.8.4m, vgl. Route 2, Foto 17).

3. FuBgangerfurte
Bei der Berechnung der Griinzeit an Lichtsignalanlagen werden wegen der demografischen Ent-
wicklung und ganz allgemein zur Bertcksichtigung langsamerer Ful3gangerinnen und Fuf3ganger
zukunftig

a) die Gehgeschwindigkeit von 1 m/s angesetzt und

b) dabei die Radwegbreite berlicksichtigt, soweit die Aufstellflache zwischen dem Bordstein

und dem Radweg nicht mindestens 2 m tief ist.

Darlber hinaus werden

¢) die Wartezeiten auf 45 s und nur in begriindeten Ausnahmefallen auf maximal 60 s be-

grenzt.



Offentliche Beteiligung durchfiihren
Fir die meisten Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt stellt das Zu-Ful3-Gehen eine Selbstver-

standlichkeit dar, tber die man kaum nachdenkt. Beschwerlichkeiten flhren eher zur Verlagerung
auf andere Verkehrsarten als zu einer konstruktiven Teilnahme an positiven Veranderungen. De-
mokratische Teilhabe an Planungsprozessen ist eine Grundvoraussetzung fur eine bewusste Ent-
scheidung zu einer nachhaltigen Verkehrsteilnahme. Deshalb wird empfohlen, 6ffentliche Ortsbe-
gehungen und Fulverkehrschecks in unmittelbarer Wohnumgebung der Blrgerinnen und Blrger
durchzufiihren und diese auch als eine Handlungsvorgabe im Mobilitatsplan zu verankern (vgl.
www,fussverkehrscheck.de). Dartiber hinaus wird empfohlen, auch kleinere Ma3nahmen als Schritte
zur Starkung der ,Stadt der kurzen Wege* auf eigenen Medien zu publizieren und 6éffentlichen Me-
dien zur Verfugung zu stellen.

Mobilitat ist ein wesentlicher Lebensbereich und deshalb
empfiehlt FUSS e.V. der Stadt, auf ihrer Website neben
den Informationen Uber geplante Vorhaben der Ver-
kehrs- und Stadtentwicklung und tber Burgerbeteili-
gungsangebote auch gezielte Informationen aus Nutzer-
sicht auch fir Neubtrger einzustellen und zu pflegen.
Hilfreich wéren praktische Hinweise zur Alltags- und
Freizeitmobilitdt und Routenempfehlungen fir eine ge-
sunde und eventuell sportliche Bewegung. Der Verein
hat der Stadt erste konzeptionelle Gedanken zur Verfi-
gung gestellt und eine Mitarbeit im Bereich ,Mobilitat zu

Fuly* angeboten (vgl. www.fussverkehrsstrategie.de > Modellstad-
te > Frankfurt (Oder) > Vorschlag zur Erweiterung der Website der

Stadt Frankfurt (Oder)). Gehen, stehen, verwellen kommunizieren..

Fur die gemeinsame Bewerbung der Stadte Slubice und Frankfurt (Oder) zur Kulturhauptstadt Eu-
ropas im Jahr 2029 sollten alle diese vorgeschlagenen MaRnahmen und Ansétze als eine bereits
in Angriff genommene Vision in einem gesonderten Baustein ,Mobilitats-Kultur zusammengefasst
werden. Darlber hinaus sollte sich die Stadt damit in die Landesinitiative ,Stadt zu FuR® der Mobili-
tatsstrategie Brandenburg 2030 einbringen.

Weitere Informationen finden Sie auf der Website www.fussverkehrsstrategie.de > Modellstadte > Frankfurt
(Oder) und unter www.brandenburg-zu-fuss.de.
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Fachverband Fquerkehr Deutschland Verfasser:

FUSS e.V.-Brandenburg Bernd Herzog-Schlagk

Exerzierstral3e 20, 13357 Berlin Mitglied im Bundesvorstand des FUSS e.V.
Tel. 030/492 74 73 Kontaktperson fur Brandenburg
info@fuss-ev.de Projektleiter Modellstadt Frankfurt (Oder)
www.fuss-ev.de (Stand 04. Marz 2020)
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