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Empfehlungen an die Stadt Frankfurt (Oder)

fur die Beriicksichtigung des FuRverkehrs im Mobilitéatsplan 2030+ in Form einer Zusammenfassung der Erkenntnisse
aus den bisherigen Aktivitaten (Verwaltungsgesprache, FulRverkehrschecks, Workshop, Ortsbegehung) im Rahmen des
Projektes ABaust ei negienf(2018-2020) @es Eachkeebhndes SuRverkehr Deutschland FUSS e.V.

In der o6ffentlichen Diskussion tber die Erreichung der angestrebten Klimaziele wird immer deutli-
cher, dass dem Verkehrssektor in Zukunft eine immens hohe Bedeutung zukommen wird. Derzeit
frisst der weiter zunehmende Verkehrsanteil an der negativen Klimaentwicklung jedwede positive
Entwicklung der CO2-Abnahme anderer Bereiche auf. Dies trifft leider auch auf die Stadt Frankfurt
(Oder) zu, in der der Anteil der FuRBwege von 2013 auf 2019 von 35 auf 24 Prozent abgesunken ist
und der motorisierte Individualverkehr um 6 Prozentpunkte zugenommen hat. Dieser Teufelskreis
muss im Fern-, aber auch im stadtischen Nahverkehr durchbrochen werden, indem der Umwelt-
verbund mit Ful3-, Rad-, Bus- und Bahn in Prioritat gesetzt wird. Auch die Verkehrs- bzw. Mobili-
tatswende ist kein Selbstlaufer, sie muss auf sehr verschiedenen Ebenen ansetzen und bedarf
einer konzeptionellen Vorgehensweise.

Nach Ansicht des Fachverbandes Ful3verkehr Deutschland FUSS e.V. hat die Stadt Frankfurt (O-
der) beste Voraussetzungen dafir, den Anteil der aktiven Mobilitat im engeren Stadtbereich zu
erhohen: GrolRe Einkaufszentren befinden sich im Kernbereich der Stadt und der Bahnhof ist von
vielen Stadtteilen aus fu3laufig zu erreichen. Es gibt zahlreiche Griinanlagen und Grinziuge sowie
die Oderlandschatft, die zum Flanieren und zur sportlichen Bewegung einladen. In Verbindung mit
dem fir die Stadtgrof3e noch immer gut ausgebauten Netz von StraRenbahn- und Buslinien kdnn-
ten die Bewohnerinnen und Bewohner und die Gaste der Stadt weitgehend ohne Auto mobil sein.

Das Projekt

Im bereits in Vorbereitung befindlichen Mobilitatsplan
der Stadt Frankfurt (Oder) sind Angaben Uber wichtige
FuRverkehrsachsen sowie von Fehlstellen in der Ge-
staltung offentlicher Stralenraume enthalten. Deshalb
haben sich die Stadtverwaltung und die Projektleitung
darauf geeinigt, im Rahmen des Projektes bereits mit
der naheren Betrachtung von wenigen Hauptful3routen
zu beginnen. Dafir wurden die folgenden vier Haupt-
fuBBrouten fir eine erste Untersuchung in Prioritat ge-
setzt:

Route 1: An der Oder,

Route 2: Von der Oder zum Westkreuz,

Route 3: Vom Hansaviertel zum Sidring sowie

Route 4: Von Kliestow zum Bahnhof Frankfurt (Oder)
und von dort zur Stadtbriicke.

Die ausgewahlten Korridore fir eine gezielte Verbesse-
rung der Situation fur Fu3gangerinnen und Ful3ganger
stellen den ersten Ansatzpunkt fir die Entwicklung der
zukunftigen Netzgestaltung von Alltags- und Freizeit-
wegen dar. Die Routenbezeichnungen sind Arbeitstitel ™ e vt ‘
und sollten vor einer gesamten Netzbetrachtung noch einmal uberdacht und mogllcherwelse ver-
andert werden. Fir die Routen 1, 2 und 4 wurden bereits umfassende FulRverkehrs-Checks
durchgefihrt (siehe www.fussverkehrsstrategien.de > Modellstadte > Frankfurt-Oder). Der FUSS e.V. empfiehlt
die Aufnahme der qualitativen Verbesserung der Bedingungen fur den FuRverkehr in zwélf Haupt-
fuBrouten (sieben in Quer- und funf in L&ngsrichtung) in den Mobilitatsplan.

Querverbindungen starken



http://www.fussverkehrsstrategien.de/

Insbesondere bei der Betrachtung der Routen 1 und 2 hat sich gezeigt, dass die Querverbindun-
gen (West-Ost-West) deutlicher zu starken sind. Im Rahmen der FulRverkehrs-Checks und weiterer
Begehungen haben sich folgende sieben Wegeverbindungen tber die Anbindung des Zentrums
hinausgehend herauskristallisiert (jeweils von Ost nach West):
o Carthausplatz bis Alt- und Neuberesinchen als eine bisher vernachlassigte Anbindung (in
Route 1 sind lediglich die Zuwegungen betrachtet worden),
0 Ziegenwerder Briicke (Route 1 und 4) Uiber die Logenstral3e (Route 4 teilweise), Heilbronner
Stral3e, E.-Thalmann-Stral3e bis zur Firstenwalder Stral3e als eine frequentierte Alltagswe-
ge-Verbindung,

0 Carl-Philipp-Emanuel-Bach-StralRe Uber Halbe Stadt , Paulinenhof bis zum Westkreuz (ins-
gesamt untersuchte Route 2)

Briicktorstral3e (Route 1) Uber die Rosengasse (Route 4) bis zur Rosa-Luxemburg-Stralie,
Lebuser MauerstralRe (Route 1) bis Linaupark (Route 4),

Klingestral3e (Route 1) bis Poetensteig sowie

HafenstralRe mdglichst Uber die Seelower Kehre zum Hansaviertel Nord (bisher nicht unter-
sucht).
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Magistrale durchlassiger gestalten
Daraus ergibt sich, dass der linienmaf3ig vorhandene
Querungsbedarf Uber die Karl-Marx-StraRe (Magistrale) /
Berliner StralRe an mindestens vier Stellen durch zusétz-
liche Querungsanlagen gesichert werden sollte:
0 Schmalzgasse i Promenadengasse (siehe Route
2),
o Kleine Oderstral’e I Rosengasse (siehe Route 1).
0 Lebuser MauerstraRe i Lennépark / Halbe Stadt
(siehe Route 1) und
o Klingestralie - Poetensteig (siehe Route 1).
Die BaumalRnahmen im Jahr 2019 mit der Totalsperrung
der Karl-Marx-Stral3e dirften gezeigt haben, dass sich

Normaler Verkhrsallta in der Karl-Marx-
Straf3e vor der Sperrung = relativ wenig Auto-
verkehr

gesicherte Querungsanlagen kaum betrachtlich auf den
flieBenden Kfz-Verkehr auswirken durften.

Nach den derzeitigen Regelwerken in Deutschland sind
FuRRgéangeruberwege wegen der Strallenbahnflihrung
ohne eigenen Gleiskoérper in der Karl-Marx-Straf3e nicht
zuldssig und deshalb missen alternative Mal3nahmen
gefunden werden. Der hier dargestellte Vorschlag zur
Pr¢fung von Ablauen L2ngslks
ler Baustein fiir den gesamten Stra3enzug erhielt im
Rahmen der Begehung Zustimmung:
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Ein HauptfulRwegenetz entsteht:

Bereits untersuchte Routen:

Route 1 AAn der Oder A (gr¢n)

Route 2 AVon dekr ©®d=zfi @mhima Wes't

Route 4 AEurop@ischer F¢bremrvea ncchefir Wirg tE 1+1 oirna nSytea d

Weitere vorgeschlagene Quer- und Langsverbindungen (schwarze Punkte)
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