Wie sieht eine fuldfreundliche Radverkehrs- und
wie eine fahrradfreundliche Fuf3verkehrsplanung
aus”?

Mobilogisch: ,....Flachenverteilung zwischen den
beiden Gruppen*

Wo liegen die Denkfehler?
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*|m Offentlichen Raum durfen sich alle
Menschen (Lebenswesen)
grundsatzlich aufhalten und bewegen,
unabhangig von lhren Fahigkeiten und
Ihren Mobilitatswerkzeugen.
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An alle wird die Anforderung gestellt,
das Sie andere nicht gefahrden oder
schadigen durfen, aber auch nicht
unnotig (vorsatzlich) behindern - auch
unabhangig vom Mobilitatswerkzeug.
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Menschen in g zu 1.2 Personen
besetzten, larmenden, umweltver-
schmutzenden, flachenverbrauchen-
den KFZ besetzen den offentlichen
Raum, gefahrden Andere und wir
blenden sie in der Frage der
Flachenauftellung aus? Warum?
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...oder der lachende Dritte
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Century America, nothing moved
x5 $Z4.g laster than 10 miles per hour.
o Responsible parents would tell
their children, “Go outside, and
play in the streets. All day.”

DONT JAY WALK ,On the streets of early 20th

And then the automobile
happened. And then automobiles
began killing thousands of
children, every year.”
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http://99percentinvisible.org/episod
e/episode-76-the-modern-moloch/
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'WATCH YOUR STEP
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*VViele Menschen wollen wenig mit Unbekannten /
Neuem interagieren, sie fihlen sich unter
Ahnlichen sehr wohl, das Andere wird gern
ausgeblendet (vgl. Routine / Gewohnung)

*Schnellere wollen nicht wegen Langsameren
oremsen

*Keiner mochte, dass Andere im Weg herum
aufen oder fahren - méchte sich von Anderen
nehindert fuhlen
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*Schnellere (>20km/h) kdnnen
nicht kommunizieren

e Kraftfahrer sind durch den Larm
und die umgebenden Hiullen
massiv In der Kommunikation
behindert



Alle wollen weg vom larmenden, stinkenden,
bedrohlichen Kraftverkehr, aber viele wollen Autofahren

*Viele fUhlen sich von Kraftfahrern bedroht aber nehmen
diese Vortelle des indirekten Drohens als Autofahrer
gern an.

Alle wollen das Andere |hr zugewiesenes Territorium
haben und nutzen, nur man selbst hat immer einen
guten Grund den ganzen Raum in Anspruch zu nehmen,
Insbesondere...

...um dem Kraftverkehr nicht im Weg zu sein - ihn nicht
zU behindern
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Die Begriffe Sicherheit =71
und Gefahrlichkeit
werden dafur auf
emotionaler Ebene
Instrumentalisiert

g =%
-

--> Kommunikation <--
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--> Kommunikation <--

J |
Mittel: Rhetorik, Passivierung /:lHl =
lgnoranz verursachenden Verhaltens,
Implizite Schuldverlagerung zum Opfer,
Z.B. durch Herausstellen von mitur-
sachlichem oder nebensachlichen

Verhalten, etc.
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* Auf der Stralde nach Art der Verkehrstell-
nahme, also dem Mobilitatswerkzeug als
Separationssymbol.

e Aber,
...Ist das sinnvoll?
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..eine objektive J | t
Sicherheits- ' I8
erhéhung von 1o
Separation fur 10 MRA
Radfahrer / FuR- “
ganger ist mir nicht |
bekannt.
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 Mehr unerwartete Konflikte G' Tj

HOhere Gefahrdung (Komplexitat,
Wahrnehmungsutberforderung)

Schmalere schlechte Wege, aufwandige Knoten-
gestaltung, geringere Leistung der Knotenpunkte

» Geradeausfahrer rechts von Rechtsabbiegern
*GrofRerer Regelungsbedarf (StVO, VwV, etc.)
.well:
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...eine strikte Trennung
von ebenen Netzen In
einer Ebene nicht
moglich Ist.



Negativ:

*Revierverteidigungsverhalten /
Grenzkonflikte

eHoherer Flachen- und
Ressourcenverbrauch

*Schlechtere, unflexiblere Flachennutzung

e Unverstandnis Uber die Nichtnutzbarkeit der
Sonderflachen
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Positiv:
» Gefuhlter roter Teppich der Privilegierung

eU.U. frel auch wenn die anderen Flachen
ZU sind

e Gefuhlt einfacher
e Hier darf ich sein...”
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V: 0..20km/h (5km/h), umwegempfindlich
spontane Richtungsanderungen
keine Fremdgefahrdung

manchmal Gruppenbildung, kommunikativ
jeder darf zu Ful3 gehen,

naturlich, effizient (2-5g CO2/km), Ressourcen-
schonend, Gesundheitsfordernd, Emissionsfrel
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Variationen:

Rollator - Rollkofferator - Rollstuhlfahrer
- Kinderwaginator - Rollradfahrer (<6) -
Dreiradfahrer (<6) - Radfahrer (<10) -
Jogger - Walker - Skater - Torkler -
Knutscher - Telefonierer - gehende
Medienkonsumenten - ...
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V: 5..50 km/h (20-25km/h)

Grol3e Beschleunigungen (+/-) uner-
wunscht, Steigungsempfindlich,
umwegempfindlich, vielfaltige
Fahrzeug- und Leistungsvariationen,
sehr effizient (1-3g CO2/km),
Ressourcenschonend, Emmissionsarm
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e Fufdganger und
Radfahrer brauchen den
Raum mindestens einer
schmalen Kfz Fahrspur
(2,5m)
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*Nach Nutzungsmotivation

* Angeregte flexible
Nutzungsempfehlung

|.d.R. Innen schnell, aussen
langsam
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- Flachenverbrauch
- Gefahrdungen
- Emissionen
- Ressourcenverbrauch
-> Wie sind unsere Ziele
(Parameter) die Mobilitat zu
verandern?
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lch mochte mich zum Schluf3
noch Daniel Sauter anschliel3en
und anregen sehr sorgsam mit
Begriffen und den eigenen oder
von anderen dazu assoziierten
Bildern im Kopf umzugehen.

2015-03-12 BUVKO 2015 | SA 2 | Ervin Peters



@
7R

ervin.peters@ervnet.de

+49 3643 805745
yadfc

Thuringen
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