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7. Festgestellte Mangel und
MaRnahmen-Vorschlage

Charlottenburg-WiImersdorf: (insgesamt 62 Querungsstellen)
GHW Nr. 01 (014-023), 10 Querungstellen

GHW Nr. 11 (017-020), 4 Querungstellen

GHW Nr. 12 (011), 1 Querungstelle

GHW Nr. 18 (076-119), 44 Querungstellen

GHW Nr. 19 (085-087), 3 Querungstellen

Die Nummern der Querungsstelle (z.B. 08-005 = GHW 08, Querungsstelle 005)
sind lediglich als Sortiernummern fur eine schnellere Kommunikation vorangestellit.
Nach der ortlichen Beschreibung (Wegeverlauf vor und nach der Querung/ zu
querende StralRe) folgt ggf. eine oder mehrere Mallnahmen-Gruppe/n nach
Abschnitt 5.3 und Dringlichkeits-Stufen nach Abschnitt 6.5 (beide Abschnitte finden
Sie in der Datei Q20GHW-Web-Gesamtbericht-2010.pdf, die Sie auf unserer
Website www.fussverkehrs-audit.de downloaden kénnen). Eine kurze Erlduterung
der MalRnahmengruppen und der Dringlichkeits-Stufen finden Sie am Ende dieser
Datei.

GHW Nr. 01 ,,Spreeweg / Berliner Urstromtal*

¢ Von Erkner (Berliner StraBBe) bis Spektelake (Finkenkruger Weg)

e durch Treptow-Kopenick, Mitte. Friedrichshain-Kreuzberg,

Charlottenburg-Wilmersdorf und Spandau.

Querungsanlagen: Das Untersuchungsgebiet 2009 beginnt im Osten an der
Stadtgrenze zu Erkner in der Fiirstenwalder Allee. Nordlich der Kollnischen
Vorstadt trifft der GHW Nr. 09 ,,Dahmeweg”“ und kurz danach sidlich der
Wuhlheide der GHW Nr. 15 ,Teltower Dorferweg®“ auf den GHW Nr. 01. Nach
der Querung mit dem GHW Nr. 18 (,Innerer Parkring®) in der Schlesischen
StraBe Ecke FalckensteinstraBe gehorte der weitere Verlauf des Weges von
Ost nach West quer durch die Innenstadt und dann spiter als ein Teil des
»Westauslaufers“ zum Untersuchungsgebiet 2008. Es beginnt im Siden ab
der Kreuzung mit dem GHW Nr. 18 (,Innerer Parkring“) an der
Oberbaumbriicke und fiihrt im Westen bis an die Kreuzung mit dem GHW Nr.
19 (,Tiergartenring“) am Bundestag (Marie-Elisabeth-Liiders-Steg). Ein
weiterer Abschnitt verlauft ab Trennung vom GHW Nr. 19 (,,Tiergartenring®)
am Wullenwebersteg bis zum GHW Nr. 18 (,Innerer Parkring“) im
Schlossgarten Charlottenburg. Fiir den Westauslaufer wurde zusatzlich der
Weg ab Schlossgarten Charlottenburg bis zum Ziegelhof in Spandau
untersucht. Der Teil in Spandau nach der Querung des GHW Nr. 12
(,,Havelseenweg“) ab Stabholzgarten bis zur Stadtgrenze nach Gartenstadt
Falkenhéhe am Luchweg gehoért wieder zum Untersuchungsgebiet 2009
untersucht (Gesamtlange ca. 57 km mit insgesamt 50 Querungsstellen).
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01-014 (Wikingerufer/ Querung Gotzkowskybriicke sudliche Seite,
Charlottenburg-Wilmersdorf): WEG *

An der im Plan angegebenen Stelle befindet sich an diesem Knotenpunkt mit einem
Verkehrsaufkommen von ca. 25.000 Kraftfahrzeugen am Tag (DTV) keine
Querungsanlage. Dicht daneben muss zuerst die Franklinstralle gequert werden.

01-015 (HelmholtzstraRe/ Querung FranklinstraBe, Charlottenburg-
Wilmersdorf):

Keine Anmerkung.

01-016  (FranklinstraBe/ Querung HelmholtzstraBe, Charlottenburg-
Wilmersdorf):

Keine Anmerkung.

01-017 (LevetzowstraBe/ Querung GotzkowskystraBe, Charlottenburg-
Wilmersdorf):

Im bisherigen Verlauf des temporaren Umweges, aber auch nach Herstellung des
Idealweges ist alternativ diese eine Ubersichtlichere Querungsanlage statt der
beiden Querungen sudlich der Gotzkowskystrale zu benutzen.

Es folgt ein weiterer kurzer tempordrer Umweg, der aber die Querungssituation nicht
tangiert.

01-018 (DovestraBe/ Querung Einfahrt, Charlottenburg-Wilmersdorf): WEG *

An der Dovestralle muss eine breite Einfahrt Gber eine Art Mittelinsel zwischen zwei
Einfahrten zum Betriebshof im Verlauf des nordwestlichen Gehweges Uberquert
werden. Die Mittelinsel hat keine Bordsteinabsenkungen und war zugeparkt.
Rollstuhlfahrer kénnen aber auch, wenn sie das bemerken, den Weg uber die
Einfahrt vorher verlassen und dann die Bordsteinabsenkung sudlich erreichen. Das
Hauptproblem ist fur sie allerdings, dass der Weg ,In den neuen Spreeanlagen®
zwar an dieser Stelle originell gepflastert aber von Rollstuhlfahrern nicht benutzbar
ist.

Von der Dovestralle sudlich kommend ist der Wegeingang kaum zu erkennen, man
muss nach der Querung der Einfahrt Dovestrale 42 hineingehen. Wenn man diesen
Eingang verpasst, befindet sich nach der nachsten Einfahrt ein Schild ,Ful3ganger”
an der Hauswand, hier aber betritt man den Betriebshof.

01-019 (CauerstraRe, DovestraBe/ Ubergang Dovebriicke, Charlottenburg-
Wilmersdorf): BAR **

Die Dovestralle wird an der Dovebriicke nicht gequert. Der Weg verlauft vom
westlichen Gehweg auf der Briicke zum sldlichen Uferweg an der Spree. Die
Bricke ist Uber eine Treppe zu verlassen. Zusatzlich gibt es einen Weg Uber ein
Teilstick der Galvanistralle und anschlieRend durch eine abschissige kleine
Grinanlage bis auf das Uferwegs-Niveau. Leider ist dieser Weg flr
Mobilitdtsbehinderte nicht benutzbar und an der Galvanistralle befindet sich ein
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ununterbrochener flacher Eingrenzungszaun. Dies ist fur alle FulRganger
unkomfortabel. Auf der westlichen Seite der Briicke gibt es eine Rampe zum
Einsteinufer. Doch muss dann die stark befahrene Dovestrale ohne
Querungsanlage Uberquert werden.

e Es wird dringend empfohlen, den Abgang von der Dovebricke zum
Spreeufer auch fir die Nutzung durch Mobilitdtsbehinderte herzurichten.

01-020 (Weg am Landwehrkanal, Iburger Ufer/ Unterquerung RontgenstraRe,
Rontgenbriicke, Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **

Die Rontgenstrae wird auf dem stidlichen Uferweg an der Spree unterquert. Etwa
50 Meter westlich von der Briicke entfernt befinden sich Treppen zum Iburger Ufer
und damit auch zum Erreichen bzw. Verlassen des grinen Hauptweges.

Es ergibt an dieser Strecke nur fur einen Teil der Nutzerinnen und Nutzer des
grinen Hauptweges einen Sinn, stets auf dem Uferwegs-Niveau zu bleiben. Wichtig
ist auch die Erreichbarkeit des Weges durch die Anwohnerinnen und Anwohner des
Kietzes um Alt-Lietzow. Leider ist es momentan flr Mobilitdtsbehinderte nicht
mdglich, an dieser Stelle aus Charlottenburg an das Ufer zu gelangen.

e Es wird deshalb dringend empfohlen, den Abgang vom lburger Ufer zum
Spreeufer auch fir die Nutzung durch Mobilitdtsbehinderte herzurichten.

01-021  (Iburger Ufer/ Unterquerung Siemenssteg, Charlottenburg-
Wilmersdorf): KAP **

Der Siemenssteg wird auf dem sudlichen Uferweg an der Spree unterquert. Das
Iburger Ufer ist nur Uber Treppen zu erreichen, die Ausgange waren oben
zugeparkt. Leider ist es momentan fir Mobilitatsbehinderte nicht mdglich, aus
Charlottenburg an das Ufer zu gelangen. Wenn an der Réntgenbriicke ein Aufgang
zum Iburger Ufer geschaffen wird, wird dies als ausreichende Anbindung
Charlottenburgs angesehen.

o Es wird empfohlen, im Parkstreifen FuRgangerdurchgange zu markieren.

01-022 (Charlottenburger Ufer, Weg sidlich der Spree/ Unterquerung
WintersteinstraBe, Caprivibriicke, Charlottenburg-Wilmersdorf):

Die Caprivibriicke wird auf dem sudlichen Uferweg an der Spree unterquert. Auf der
Ostlichen Seite der Briicke gibt es keinen Aufgang, der Weg konnte zuletzt an der
Arcorstrale erreicht oder verlassen werden. Auf der westlichen Seite der Briicke
gibt es eine Treppe und eine Rampe, Uber die auch Mobilitdtsbehinderte das
Charlottenburger Ufer / Wintersteinstralle erreichen koénnen. Die folgenden
Durchgange vom Weg zum Charlottenburger Ufer waren zugeparkt, das sudliche
Wohnquartier war erst wieder an der Lohmeyerstralte angebunden.

01-023 (Charlottenburger Ufer, Schlossgarten/ Unterquerung Luisenplatz,
Schlossbriicke, Charlottenburg-Wilmersdorf): WEG *
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Die Schlossbriicke wird auf dem sddlichen Uferweg an der Spree unterquert. Auf
der dstlichen Seite an der Schiffsanlegestelle befinden sich Treppen und in ca. 20
Meter Entfernung von der Briicke eine behindertengerechte Rampe zur Erreichung
des Charlottenburger Ufers und des Luisenplatzes.

o Auf der westlichen Seite gibt es einen Parkweg, doch leider ist das Tor zum
Luisenplatz verschlossen, sodass ein Umweg bis zum Eingang
Schlossstralle notwendig ist.

Im Schlossgarten Charlottenburg trifft der GHW Nr. 01 auf den GHW Nr.18 ,Innerer
Parkring®, der die Begrenzung des inneren Untersuchungsgebietes darstellt.

GHW Nr. 11 ,Wannseeweg*“
e Von Zehlendorf (Jagdschloss Glienicke) bis zum S-Bhf. Grunewald

(Konigssee)

e durch Charlottenburg-Wilmersdorf und Steglitz-Zehlendorf.
Querungsanlagen: Der gesamte Weg gehort zum Untersuchungsgebiet 2009.
Er verlauft aus dem Park Babelsberg in Potsdam kommend ab dem westlichen
Ende der WaldmiillerstraBe auf Berliner Stadtgebiet, fuhrt dann in nérdlicher
Richtung am Jungfernsee, der Havel, am GroRBen Wannsee entlang und trifft
an der KonigstraBe mit dem GHW 12 (,Havelseenweg®“) zusammen. Ab
Stahnsdofer Damm sudlich des S-Bahnhofes Wannsee bis zur
NormannenstraBe an der Rehwiese gibt es eine gemeinsame Wegefiihrung mit
dem Europaischen Fernwanderweg E 11. Ab Wannsee fiihrt der Weg siidlich
vom Nikolassee und dem Schlachtensee entlang und trifft zwischen der
Krummen Lanke und dem Riemeisterfenn auf den GHW 15 (,,Teltower
Dorferweg”). Es folgen der Fenngraben, Grunewaldsee, Hundekehlensee und
Dianasee und zwischen dem Konigssee und dem Herthasee vor der
Konigsalle trifft er auf den GW 18 ,Innerer Parkring“ (Gesamtldnge in Berlin
ca. 25 km mit insgesamt 20 Querungsstellen).

11-017 (Weg Umgebungs-Chaussee/ Querung Koenigsallee, Charlottenburg-
Wilmersdorf): FGU*** + SON*** + GES** + BAR*

Die Konigsallee hat ein Verkehrsaufkommen von ber 10.000 Kraftfahrzeugen pro
Tag (DTV). Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. An dieser
Stelle gibt es auf beiden Strallenseiten keine Aufstellflache fir FulRganger. Die
FulBganger, die an dieser Stelle queren wollen warten entweder im
Strallenbegleitgrin oder auf dem Radweg, der direkt an die Fahrbahn anschlieft.
Durch einen StralRenknick in nérdlicher Richtung ist die Sicht vor allem flir die aus
westlicher Richtung kommenden Fullganger auf die aus Norden kommenden
Kraftfahrzeuge stark eingeschrankt.

e Um das Unfallrisiko fir FuRBganger an dieser Querungsstelle zu
vermindern, die Fahrbahnquerung zu erleichtern und um den
Querungsbedarf von Fu3gangern an dieser Stelle fir Kraftfahrzeugfihrer
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besser sichtbar zu machen, wird der Bau eines FulRgangeriberweges
empfohlen.

e Zusatzlich wird empfohlen, das Zeichen 134 StvO
(,Fulgangeriberweg®) vor der Kurve in nérdlicher Richtung aufzustellen.

e Darlber hinaus wird dringend empfohlen, die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit in ausreichender Entfernung zur Querungsstelle
auf 30 km/h durch Zeichen 274 StVO herab zu setzen.

e Notwendig ist es, an der Querungsstelle auf beiden StralRenseiten
Aufstellflachen fur FulRganger zu bauen.

e Es wird empfohlen, die Querungsstelle mit taktilen Platten auszustatten,
um auch Blinden und Sehbehinderten eine sichere Querung zu
ermoglichen.

Von der Koenigsalle bis zur sidwestlichen Seite des Hundekehlensees ist der
Idealweg fiir eine kurze Strecke nicht begehbar. Auch nérdlich des
Hundekehlensees bis zum Gottfried-von-Cramm-Wegq ist der Idealweg nicht
begehbar. Auf diesen kurzen Strecken muss keine Stral3e liberquert werden.

11-018 (Gottfried-von-Cramm-Weg siidliche Seite, Gehweg zwischen Gottfried-
von-Cramm-Weg und DouglasstraBe/ Querung Gottfried-von-Cramm-Weg
westlich der Gustav-Freytag-StraBe, Charlottenburg-Wilmersdorf): KAP** +
SON** + BAR**

Auf beiden Strallenseiten kommt es zu Sichtbehinderungen der querenden
FuBganger durch parkende Kraftfahrzeuge.

e Auf der nordwestlichen Seite wird ein Uber die Grenzlinie der parkenden
Kraftfahrzeuge hinaus markiertes Fulligangerkap empfohlen.

e Um Fuligangern jederzeit gute Sichtverhaltnisse bei der Querung zu
garantieren, wird empfohlen, das Parken auf der siddstlichen
Stralienseite in den richtliniengemal freizuhaltenden Sichtfeldern durch
ein Haltverbot (Zeichen 283 StVO) auszuschlieRen (RASt 2006, 6.1.8.1).

e Auf beiden Stralienseiten sind Bordsteinabsenkungen sowie der Einbau
von taktilen Flachen erforderlich.

11-019 (Weg zur Gustav-Freytag-StraBe, DouglasstraBe nordliche Seite/
Querung DouglasstraBe, Charlottenburg-Wilmersdorf): KAP** + BAR*

Auf der Douglasstrae herrscht ein hoher Parkdruck und an der Querungsstelle
kommt es beidseitig fir querende FuRganger zu Sichtbehinderungen durch halb auf
dem Gehweg parkende Kraftfahrzeuge.
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o Auf beiden Strallenseiten wird ein Uber die Grenzlinie der parkenden
Kraftfahrzeuge hinaus markiertes Fulgangerkap empfohlen.

o Es wird empfohlen, die Querungsstelle mit taktilen Platten auszustatten,
um auch Blinden und Sehbehinderten eine sichere Querung zu
ermoglichen.

11-020 (Weg siudlich der Villa Harteneck/ Querung FontanestraRe,
Charlottenburg-Wilmersdorf): KAP* + BAR*

e Es wird empfohlen, die vorhandenen FulRgangerkaps Uber die Grenzlinie
der parkenden Kraftfahrzeuge vorzuziehen, um die Sichtverhaltnisse zu
Verbessern.

o Es wird empfohlen, die Querungsstelle mit taktilen Platten auszustatten,
um auch Blinden und Sehbehinderten eine sichere Querung zu
ermoglichen.

Von der Fontanestral3e bis zum Ende des Gehwegs éstlich des Kbnigssees ist der
Idealweg entlang des Seeufers nicht begehbar. Auf der Strecke gibt es keine
Querungsstellen.

Der Weg endet beim Zusammentreffen mit dem GHW Nr. 18 (,Innerer Parkring®).

GHW Nr. 12 ,,Havelseenweg*

¢ Vom Aalemannufer in Spandau bis S-Bhf. Wannsee

e durch Spandau, Charlottenburg-Wilmersdorf und Steglitz-Zehlendorf.
Querungsanlagen: Das Untersuchungsgebiet beginnt im Norden am
Aalemanufer in Spandau, wo neben dem GHW Nr. 12 noch zwei weitere Wege
zusammentreffen: der GHW Nr. 02 ,,Spandauer Weg“ aus dem Norden und der
GHW Nr. 16 ,,Humboldt-Spur“, angebunden iiber die Fahre von der Jorsstralle
aus dem Osten. Er fiihrt zunachst in Richtung Siiden auf der westlichen Seite
der Havel bis zur Spandauer Altstadt. Das kurze Teilstiick ab Falkenseer
Damm bis zum Ziegelhof in Spandau im Anschluss an den GHW Nr. 1
»opreeweg”“ und den GHW Nr. 20 ,Bullengrabenweg“ wurde 2008 als
Bestandteil des Westauslaufers untersucht. Auf dieser Strecke ist keine
StraBRenquerung notwendig. In der Wilhelmstadt wechselt die Wegefiihrung
auf die dstliche Seite der Havel, fiihrt weiterhin in Richtung Siiden durch den
Berliner Forst Grunewald und endet am S- Bhf. Wannsee in Steglitz-
Zehlendorf mit einem Zusammentreffen mit dem GHW 11 ,Havelseenweg“
(Gesamtlange in Berlin ca. 35 km mit insgesamt 13 Querungsstellen).
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12-011 (HeerstraBe siidliche Seite, Havelhdhenweg/ Querung Havelchaussee
tiber die StoRenseebriicke, Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR**

Die vorhandenen Treppen und Rampen sind alle nicht barrierefrei. Die
Havelchaussee ist nur mit Rollstuhl, Kinderwagen, etc. erreichbar, wenn die
Heerstralle nicht am Brandensteinweg gequert und auf der nérdlichen Stralenseite
verblieben wird. Aber auch dann ist der notwendige Umweg nérdlich der Heerstralle
Uber die Glockenturmstrafle, Angerburger Allee zur Havelchaussee unzumutbar
lang.

e Es ist zu prufen, wie Mobilitdtsbehinderten der Abstieg von der Bricke auf
den deutlich tiefer liegenden Havelhéhenweg ermdglicht werden kann.

GHW Nr. 18 ,,Innerer Parkring“

¢ Ringverbindung durch Parks und Griunanlagen im inneren Stadtbereich
e durch Neukolln, Friedrichhain-Kreuzberg, Mitte, Pankow,
Charlottenburg-Wilmersdorf, und Tempelhof-Schéneberg.

Querungsanlagen: Der gesamte Weg gehért zum Untersuchungsgebiet und
wird folgend entgegen dem Uhrzeigersinn ab und zur OderstraBe in Neukolin
suidostlich vom ehem. Zentralflughafen Berlin Tempelhof untersucht
(Gesamtldnge ca. 44 km mit insgesamt 125 Querungsstellen).

Im Volkpark Rehberge wird der Weg ein Stiick gemeinsam mit dem GHW Nr. 03
(,Heiligenseer Weg*) gefiihrt, der als Nordausldufer zum Untersuchungsgebiet zéahit.

18-076 (Bundesautobahn BAB 10/ Uberquerung Saatwinkler Damm an der
Hinckeldeybriicke, Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **

Die Fuligangeriberfiihrung direkt neben der Bundesautobahn tber den Saatwinkler
Damm und den Hohenzollernkanal ist auf der Slidseite geradezu vorbildlich durch
Treppen und eine behindertengerechte Serpentine-Rampe erreichbar. Leider fiihrt
dann auf den unteren Weg ndrdlich des Hohenzollernkanals und sidlich des
Zentralen Festplatzes nur noch eine Treppe, die als neue Malinahme unten in eine
langgestreckte Treppe endet.

18-077 (Saatwinkler Damm/ Unterquerung Bundesautobahn BAB 10,
Charlottenburg-Wilmersdorf):

Keine Anmerkung.

18-078 (Saatwinkler Damm/ Unterquerung Bundesautobahn BAB 10,
Abbiegestreifen, Charlottenburg-Wilmersdorf):

Keine Anmerkung.
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18-079 (Saatwinkler Damm/ Unterquerung Bundesautobahn BAB 10, Abzweig
Flughafen Berlin-Tegel, Charlottenburg-Wilmersdorf):

Keine Anmerkung.

18-080 (Weg im Volkspark Jungfernheide, Heilmannring/ Querung
Heckerdamm ostliche Seite, Charlottenburg-Wilmersdorf): KAP ** + BAR **

Die Sichtverhaltnisse sind fur Fullganger, die aus dem Heilmannring kommen, flr
eine Querung unzureichend. Fahrzeuge parken dort auf der Westseite illegal und
auf der Ostseite legal in Parkbuchten sichtbehindernd im 5-Meter-Bereich.

e Es wird dringend empfohlen, auf der Stidwestseite Heckerdamm zumindest
eine markierte Gehwegvorstreckung vorzusehen sowie mindestens eine
Parkbucht zu entwidmen und durch eine Markierung als Sperrflache
freizuhalten.

e Daruber hinaus sollte auch auf der Sudostseite der Einmindung zur
Verbesserung der Sichtverhaltnisse das Parken im 5-Meter-Bereich
unterbunden werden.

e Der Gehweg muss auch im Norden am Parkeingang dort abgesenkt werden,
wo die direkte Wegeflihrung vom &stlichen Gehweg Heilmannring es
erforderlich macht. Die Benutzung des stark und schnell befahrenen
nordlichen Fahrstreifens ist fir Mobilitdtsbehinderte auch fir dieses kurze
Stlck nicht zumutbar.

18-081 (Heilmannring/ Querung Habermannzeile, Charlottenburg-
Wilmersdorf):

Keine Anmerkung.

18-082 (Heilmannring/ Querung Hofackerzeile, Charlottenburg-Wilmersdorf):
Keine Anmerkung.

18-083 (Heilmannring/ Querung Dahrendorfzeile, Charlottenburg-Wilmersdorf):
Keine Anmerkung.

18-084 (Letterhausweg, Nikolaus-GroR-Weg/ Querung Letterhausweg,
Charlottenburg-Wilmersdorf): WEG *

Im Gegensatz zur Plangrundlage gibt es auf der dstlichen Seite des
Siemensdammes im Wegeverlauf keine direkte Querungsmaglichkeit, der Ubergang
ist mit einem FuRgangersperrgitter versehen. Deshalb sind drei Strallenquerungen
notwendig.

e Geprift wurde, ob die Querung bereits am Heilmannring erfolgen sollte, doch
gab es dort zum Zeitpunkt der Begehung zugeparkte 5-Meter-Bereiche und
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aufgrund der Uberdimensionierten Fahrstreifenbreiten einen sehr schnellen
Kraftfahrzeugverkehr, insbesondere durch Einbieger in den Letterhausweg.

18-085 (Nikolaus-GroR-Weg/ Querung Siemensdamm 6stliche Seite,
Charlottenburg-Wilmersdorf): KAP *** + BAR **

Der Siemensdamm bietet mit einer Verkehrsleistung von ca. 54.000 Kraftfahrzeugen
am Tag (DTV) keineswegs eine komfortable Querungsmaglichkeit. Der Querungs-
weg Uber acht Fahrstreifen ist sehr lang und die Lichtsignalanlage ist so geschaltet,
dass eine Querung in einem Zuge nicht moglich ist.

¢ Die Bordsteine miissen auf beiden Seiten abgesenkt werden. Die Benutzung
des abgesenkten Gehweg-Radweges ist wegen der engen Verhaltnisse
nicht zumutbar.

e Es wird empfohlen, den Querungsweg durch baulich gesicherte
Gehwegvorstreckungen im Bereich der Parkstreifen auf beiden Seiten zu
verklrzen.

Der sudliche Parkstreifen war zum Zeitpunkt der Begehung nicht zugeparkt und
wurde als Rechtsabbiegestreifen benutzt. Dies ist aber nicht notwendig, da dariber
hinaus noch drei Fahrstreifen zur Verfugung stehen.

18-086 (Nikolaus-GroR-Weg, Letterhausweg/ Querung Nikolaus-GroRR-Weg,
Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **

Geprift wurde, ob der Weg auf dem westlichen Gehweg verlaufen kdnnte, um diese
zusatzliche StraRenquerung zu ersparen. Doch gab es zum Zeitpunkt der Begehung
an der Einmindung des Nikolaus-Grof3-Weges in den Nonnendamm erheblichen
und sehr schnellen Lkw- und Lieferverkehr und mit FuBgangern wird an dieser
Stelle offensichtlich nicht gerechnet. Deshalb ist es sicherer flir Fulganger, den
nordlichen Gehweg am Nonnendamm ohne weitere Querung zu benutzen.

e Auf beiden StralRenseiten sind Bordsteinabsenkungen erforderlich.

Der in der Plangrundlage eingetragene Weg ab Nonnendamm fiihrt nicht zum
Schlossgarten Charlottenburg, weil die Schleuse und das Wehr (iber die Spree nicht
zu betreten sind und moglicherweise auch nie zu betreten sein werden. Ein
temporédrer Umweg wurde in der Plangrundlage nicht eingetragen, er wiirde liber die
S-Bahnbriicke Jungfernheide und dem Tegeler Weg am nérdlichen Ufer der Spree
unter der Bundesautobahn BAB 100 hindurch zum Nonnendamm fiihren.
StralBenquerungen sind auf dem Idealweg und diesem tempordren Umweg nicht
notwendig, allerdings ist die Ful3gangertiberfiihrung der Spree neben der S-Bahn
nur (ber eine Treppe erreichbar.

Im Schlossgarten wird der GHW 18 gemeinsam mit dem GHW Nr. 01 (,Spreeweg®)
und dem Européaischen Fernwanderweg E11 gefiihrt.
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18-087 (Schlossgarten, SchlossstraBe/ Querung Spandauer Damm 6stliche
Seite der SchlossstraBe, Charlottenburg-Wilmersdorf): KAP *** + SCH *** +
BAR **

Der Spandauer Damm hat ein Verkehrsaufkommen von ca. 35.000 Kraftfahrzeugen
am Tag (DTV). Die Querungsanlage hat ein gro3es FulRverkehrsaufkommen und ist
eine wichtige Anbindung des Schlossgartens mit den Museen in der Schlossstrale
und dem Wohngebiet um den Klausener Platz. Die Lichtsignalanlage ist
automatisch mit der Griinen Welle im Spandauer Damm geschaltet. Dadurch
entstehen lange Wartezeiten fir die FuRBganger. Nur sehr schnelle Fuliganger
kénnen die Fahrbahnen in einem Zug queren, da die beiden Fahrtrichtungs-LSA fir
die FuRganger versetzt geschaltet sind.

Ein Verkehrssicherheitsproblem fiir die Querung bei Grin fur FuRganger stellen die
gleichzeitig aus der Schlossstrale nach Osten in den Spandauer Damm
abbiegenden Kraftfahrzeuge dar. In der Schlossstralle ist keine Lichtsignalanlage
vorhanden, es wird lediglich durch Gefahrzeichen (Zeichen 101 mit Zusatzschild)
auf die nach dem Rechtsabbiegen folgende Lichtsignalanlage hingewiesen.
Dadurch gibt es fur die Ful3ganger nicht den nach der Richtlinie vorgeschriebenen
Zeitvorsprung an der Konfliktflache, nachdem sich die Fuliganger ,mindestens 1 bis
2 Sekunden friher auf der Furt befinden, als ein abbiegendes Kraftfahrzeug an der
Furt ankommt.“(RiILSA 2007, 2.7.6). Die abbiegenden Fahrzeuge befinden sich
daher teilweise bereits auf der Furt, wenn Fufldganger Griin erhalten und sie fahren
zwischen und vor die querenden Fuldganger. Bei einem Verkehrsaufkommen in der
Schlossstralte von ca. 8.000 Kraftfahrzeugen am Tag (DTV) ist dies kein haltbarer
Zustand.

e Es ist dringend zu prifen, wie die Konfliktflachen zwischen den bei Grin
querenden FuRgangern und den Rechtsabbiegern zu trennen sind.
Notigenfalls ist eine Lichtsignalanlage auch Uber den rechten Fahrstreifen
der Schlossstral3e einzurichten.

e Als schnellere Zwischenlosung wird empfohlen, auf der Sidseite des
Spandauer Dammes eine Gehwegvorstreckung zu bauen, damit Ful3ganger
deutlicher im Sichtfeld der abbiegenden Kraftfahrzeuge stehen und gehen.

e Dartber hinaus sind die Bordsteine abzusenken und taktile Platten
einzubauen.

18-088 (Spandauer Damm/ Querung SchlossstraBe Ostliche Seite,
Charlottenburg-Wilmersdorf): FGU(LSA) *** + KAP **

Die Querungsanlage ist wie eine Fuldgangerfurt an einer Lichtsignalanlage aufge-
tragen und tauscht flr Fulganger eine Sicherheit vor, die durch die Kaftfahrerinnen
und Kraftfahrer nicht beachtet wird. Zum Zeitpunkt der Begehung standen
regelmafig Kraftfahrzeuge, Busse und Fahrrader auf der Furt, um in den Spandauer
Damm abbiegen zu kénnen. Es ist also in erster Linie eine freie Furt zu schaffen
und dies geht nur Uber eine eindeutige Vorrang-Regelung fiir den Fuverkehr.
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¢ Eine Querungsanlage in Form eines Fulligangeriberweges oder sogar eine
Lichtsignalanlage wird an dieser Stelle flr unabdingbar gehalten. Sie ist
dringender als der bereits in der Planung befindliche FulRgangeriuberweg an
der nachsten Kreuzung Neufertstrale/Wulfsheinstralle.

e Daruber hinaus kann mit einer Gehwegvorstreckung auf der dstlichen Seite
die Querungslange fir Fuliganger vermindert und dadurch auch der
Zeitraum fir abbiegende Kraftfahrzeuge verlangert werden.

18-089 (SchlossstraBe/ Querung NeufertstraBe, WulfsheinstraBe im
Mittelstreifen der SchlossstralRe, Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **

o Auf beiden Seiten der Querungsstelle sind die Bordsteine abzusenken.

18-090 (SchlossstraBe/ Querung Neue ChriststraBe, Schustehrusstrale im
Mittelstreifen der SchlossstralRe, Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **

o Auf beiden Seiten der Querungsstelle sind die Bordsteine abzusenken.

18-091 (KnobelsdorffstraBe/ Querung SchlossstraBe westliche Seite,
Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **

¢ Auf beiden Seiten der Querungsstelle sind die Bordsteine abzusenken.

18-092 (SchlossstraBe/ Querung KnobelsdorffstraBe, Charlottenburg-
Wilmersdorf):

Keine Anmerkung.

18-093 (WundtstraBe/ Querung Horstweg, Charlottenburg-Wilmersdorf):
KAP **

Zum Zeitpunkt der Begehung war die Sudseite wegen der Poller und
Sperrmarkierungen auf dem Gehweg zugeparkt.

o Es wird empfohlen, die Poller und Sperrmarkierungen auf der Sidseite, so
wie bereits auf der Nordseite vorhanden, auf dem Parkstreifen anzubringen
und nicht auf dem Gehweg, weil damit offensichtlich das illegale Parken im
Kreuzungsbereich besser verhindert werden kann.

18-094 (Kaiserdamm/ Querung WundtstraBe, Charlottenburg-Wilmersdorf):
KAP **

o Es wird empfohlen, die Sperrmarkierungen auf der Westseite, so wie bereits
auf der Ostseite vorhanden, auf dem Parkstreifen anzubringen, um das
illegale Parken im Kreuzungsbereich zu verhindern.

18-095 (Kaiserdamm/ Querung DanckelmannstraBe, Charlottenburg-
Wilmersdorf): WEG *
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e Es wird empfohlen, die Wegefihrung zu &ndern und gleich nach der
Wundtstrale auch die Danckelmannstralle zu queren. Wegen der langen
Grunzeit im Verlauf des Kaiserdammes ist dies in einem Zug maglich.

Dadurch wiirde die zusatzliche Wartezeit bei der Querung des Witzlebenplatzes
entfallen.

18-096 (WundtstraBe/ Querung Kaiserdamm, Charlottenburg-Wilmersdorf):

Der Kaiserdamm mit einem Verkehrsaufkommen von ca. 58.000 Kraftfahrzeugen
am Tag (DTV) und seinen acht Fahrstreifen ist nicht in einem Zug zu Gberqueren.
Die Querung, so wie in der bisherigen Wegeflhrung in der Planvorlage auf der
Ostseite vorgesehen, ist mit der Querung im veranderten Wegeverlauf auf der
Westseite gleichzusetzen.

18-097 (WundtstraBe/ Querung Witzlebenplatz, Charlottenburg-Wilmersdorf):

Diese Querung mit einer in ihrer Breite unzuldssigen Mittelinsel kann bei der
Wegeverlegung Uber die Westseite der Danckelmannstrale entfallen. Uber die
WundtstraRe ist der Gehweg durchgezogen, sodass keine weitere
Fahrbahnquerung zum Erreichen des Lietzenseeparks notwendig ist.

18-098 (Weg am Lietzensee/ Unterfilhrung Neue KantstraBe an der
Lietzenseebriicke, Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **

Die Unterquerung der Neuen Kantstrale unter der Lietzenseebricke ist zwar recht
eng aber barrierefrei; die Stralle ist allerdings nur Uber Treppen oder uUber Wege
von der Herbartstrae ebenfalls mit Stufen erreichbar.

18-099 (Weg am Lietzensee, RonnestraBe/ Querung DernburgstraBe am Ein-
und Ausgang Lietzenseepark, Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **
Die Strale ist Gber funf Stufen erreichbar.

Von der Dernburgstral3e ist der Idealweg lber das Bahngeldnde mit Anschluss des
S-Bahnhofes Westkreuz nicht zu begehen. Der geplante Weg und auch der
tempordre Umweg bis zur Heilbronner Stral3e/Georg-Wilhelm-StralBe machen keine
Fahrbahnquerungen notwendig.

18-100 (Heilbronner StraBe/ Querung Heilbronner StraBe, Georg-Wilhelm-
StraRe, Charlottenburg-Wilmersdorf): AUF ***

An der in der Planvorlage angegebenen Querungsstelle sind die Sichtverhaltnisse
zwischen FuRRgangern, die die Fahrbahn in Richtung Norden queren méchten und
den Kraftfahrern aus der Georg-Wilhelm-Stralle unzureichend, sodass eine
Querung auch gerade bei einem geringeren Kraftfahrzeugaufkommen gefahrlich ist.
Der Bordstein auf der 6stlichen Seite ist nicht abgesenkt.

Die Frage, wie notwendig genau an diesem Stral’enknick eine Querungsanlage ist,
hangt davon ab, ob es einen neuen Ausgang des S-Bahnhofes Westkreuz zur
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Heilbronner Stralle geben wird. Mit diesem Anschluss des Wohngebietes um den
Holtzendorffplatz wirde der Querungsbedarf enorm ansteigen.

e Ausgehend vom Idealweg wird empfohlen, im gesamten Bereich der
abgeknickten Straenflihrung eine Teilaufpflasterung vorzusehen und diese
Querungsanlage insbesondere auf der Ostseite der Georg-Wilhelm-Stral3e
durch eine zusatzliche Markierung optisch hervorzuheben.

18-101 (Kurfiirstendamm/ Querung Georg-Wilhelm-StraBe am Henriettenplatz,
Charlottenburg-Wilmersdorf):

Keine Anmerkung.

18-102 (Bornstedter StraRe, Trabener StraBe/ Uberquerung Bundesautobahn
BAB 100 iiber Trabener Steg, Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **

Der Trabener Steg ist auf der Ostseite leider nur tber niedrige Halbstufen erreichbar
oder zu verlassen.

18-103 (Erbacher StraBRe, WissmannstraBe/ Querung Erdener StraRe,
Charlottenburg-Wilmersdorf): KAP **

Zum Zeitpunkt der Begehung machte die Kreuzung den Eindruck, dass die Tempo
30-Regelung aufgrund der vorhandenen Fahrstreifenbreiten und der grof3en
Eckausrundungen insbesondere bei den Rechtsabbiegern aus der Wissmannstralie
keine hohe Akzeptanz hat.

o Es wird empfohlen, die Fahrstreifen durch abmarkierte Flachen mit geringer
Eckausrundung zu vermindern.

An der Kénigsalleebriicke beginnt der GHW Nr. 11 (,Wannseeweg®).

18-104 (Weg nordlich vom Konigssee/ Querung Konigsallee noérdlich der
Konigsseebriicke, Charlottenburg-Wilmersdorf): 2KAP **

Die Konigsallee hat ein Verkehrsaufkommen von ca. 9.000 Kraftfahrzeugen am Tag
(DTV).

e Es wird empfohlen, im Bereich der Parkbuchten auf beiden Seiten
Gehwegvorstreckungen baulich auszubilden.

18-105 (Weg siidlich vom Hubertussee und vom Herthasee/ Querung
BismarckstraBe siidlich der Bismarckbriicke, Charlottenburg-Wilmersdorf):
WEG *

Der in der Plangrundlage festgelegte Weg am Herthasee verlauft Gber ein
gesperrtes Privatgrundstiuck, auch eine steile Bdschung am Verbindungskanal
verhindert eine Durchwegung. Man kann allerdings auf der westlichen Seite der
Bismarckallee zum Herthasee auf einer steilen Treppe herunterlaufen und dann die
Brucke unterqueren, um so eine Stralenquerung zu vermeiden.
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e Empfohlen wird eine kurze Wegeverschiebung und die Querung der
Bismarckstralte an der Kreuzung mit der Delbriickstrale mit einer fir
FulBganger gilnstig geschalteten bedarfsgesteuerten  Ful3ganger-
Lichtsignalanlage und einer Mittelinsel.

18-106 (Weg sudlich vom Hubertussee/ Querung Hubertusallee sudliche Seite,
Charlottenburg-Wilmersdorf): LSA *** + BAR **

Die Hubertusallee hat ein Verkehrsaufkommen von ca. 19.000 Kraftfahrzeugen am
Tag (DTV). Zum Zeitpunkt der Begehung machte die Kreuzung den Eindruck, dass
die Tempo 50-Regelung wenig Akzeptanz hat. Aufgrund der an dieser Stelle
abgeknickten StralRenfiihrung sind die aus Norden anfahrenden Kraftfahrzeuge fir
FuRganger bei einer StralRenquerung in Richtung Osten nicht rechtzeitig zu sehen,
und umgekehrt.

e Es wird empfohlen, die Einrichtung einer bedarfsgesteuerten FulRganger-
Lichtsignalanlage zu prifen.

e Die Bordsteine sind auf beiden Seiten abzusenken.

18-107 (Hubertusallee/ Querung Franzensbader StraBe, Charlottenburg-
Wilmersdorf): WEG *

Die Franzensbader Stralle hat nur ein Verkehrsaufkommen von ca. 5.000
Kraftfahrzeugen pro Tag (DTV) und dennoch ist eine Querung im direkten Verlauf
des Idealweges wegen der grofziigigen Eckausrundungen und dem damit
verbundenen langen Querungsweg ungiinstig. Etwa 50 Meter entfernt befindet sich
ein 2007 eingerichteter FuRgangeriberweg.

In der Planvorlage verlduft der Idealweg sidlich der Sportanlage Hubertusallee,
deren Offnung unklar ist. Der vorgeschlagene tempordre Umweg (iber die
Reinerzstrale ist kein Umweg und schlie8t direkt an der Wegefiihrung am
Flinsberger Platz an. Uber den Idealweg miisste man hier etwa 50 Meter nach
Stiden gehen.

e Es wird die Prifung empfohlen, ob der temporare Umweg nicht aufgrund des
neuen FuRgangeriberweges der bessere Weg ist.

18-108 (ReinerzstraBe, Flinsberger Platz/ Querung Auguste-Viktoria-StraRe,
Charlottenburg-Wilmersdorf):

Keine Anmerkungen.

18-109 (Flinsberger Platz, Kranzer StraBe/ Querung Hohenzollerndamm,
Charlottenburg-Wilmersdorf): WEG *

Die Wegeflhrung in der Planvorlage sldlich des Flinsberger Platzes ist ungtinstig,
um letztlich auf den sitdlichen Gehweg der Landecker Strale zu gelangen.
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e Es wird empfohlen, den Weg direkt langs Uber den Flinsburger Platz, d.h.
Uber die Grinanlage und den Spielplatz zu fiuhren. Die StralRe an der
Nordseite der Griinanlage ist ebenfalls flir FuRganger gut nutzbar, da der
Fahrstreifen zum Hohenzollerndamm hin abgehangt ist.

Im Wegeverlauf ergibt sich folgende alternative Querungsstelle:

18-110 (Salzbrunner StraBe, Landecker StraBe/ Querung Hohenzollerndamm,
Charlottenburg-Wilmersdorf): SCH ***

An den bedarfsgesteuerten Fuliganger-Lichtsignalanlagen kann Uber die beiden
Fahrtrichtungen Grin fur FulRganger unabhangig voneinander angefordert werden.
Das hat zur Folge, dass Fuldganger nach einer langen Wartezeit auf das erste Grin
auf dem Mittelstreifen noch einmal langer warten missen.

e Es wird empfohlen, zu prifen, ob eine signaltechnische Verknlpfung der
beiden Lichtsignalanlagen maoglich ist und damit die Wartezeiten verringert
werden koénnen.

18-111 (Landecker Str./ Querung Cunostrae, Charlottenburg-Wilmersdorf):

Nicht ganz nachvollziehbar ist, warum diese Furt rot angestrichen wurde in einer
Stadt, in der Radwege rote Belage haben.

18-112 (Weg am Stadion Wilmersdorf/ Uberquerung Bundesautobahn BAB 100
tiber die Briicke Hoher Bogen, Charlottenburg-Wilmersdorf): BAR **

Die Rampenneigung auf der Ostseite ist zu steil fiir Mobilitatsbehinderte.

18-113 (Weg an der Gretel-Bergmann-Sporthalle, Rudolstadter StraBe/
Querung Rudolstéadter StraBe, Charlottenburg-Wilmersdorf): KAP ** + GES ***
Die Rudolstadter StralRe hat ein Verkehrsaufkommen von ca. 5.200 Kraftfahrzeugen
pro Tag (DTV) und wird durch die Breite der Fahrstreifen und die durchgezogene
Mittellinie sehr schnell befahren.

o Es wird empfohlen, direkt in der Fortfihrung der Briicke Hoher Bogen die
Fahrstreifen durch Sperrmarkierung einzuengen und dadurch wenigstens
kurze Gehwegvorstreckungen zu schaffen.

18-114 (Rudolstadter StraBe/ Querung Kalischer StraRBe, Charlottenburg-
Wilmersdorf): WEG * + SON ***

FuBganger, die aus dem Volkspark Wilmersdorf auf die Rudolstadter Stralie stol3en,
wissen oder bemerken nicht, dass eine Querung in der Kalischer Strafle ca. 10
Meter entfernt kein Problem ist und die Rudolstadter Stral3e Ubersichtlicher und
ohne Umweg in etwa 200 Meter Entfernung am Ausgang der Briicke Hoher Bogen
zu queren ist. Sie versuchen die Querung an dieser leicht kurvigen Stelle, die durch
den Baumbewuchs keine ausreichende Sicht auf den Kraftfahrzeugverkehr aus
Richtung Siiden ermdglicht. Es gibt eigentlich keinen Grund, die stidwestliche Seite
der Rudolstadter Stral’e gerade an dieser Stelle erreichen zu missen.
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e Es wird empfohlen, FuRganger durch ein Schild evtl. in Kombination mit
einem kurzen Fulgangersperrgitter auf die bessere Querungsstelle zu
verweisen: ,Zu den Sportanlagen + Gruner Hauptweg 18 (mit Zeiger nach
rechts).

18-115 (suidlicher Weg im Volkspark Wilmersdorf/ Querung BarstraBe nordlich
der Barbriicke, Charlottenburg-Wilmersdorf): KAP **

Die Barstralle hat eine Tempo 30-Regelung, ist aber flr diese zulassige
Hochstgeschwindigkeit zu groRzligig dimensioniert und die geradlinigen Fahrstreifen
verleiten zum schneller Fahren.

e Es wird die Einrichtung von zumindest markierten Gehwegvorstreckungen in
den beiden Parkstreifen empfohlen.

18-116 (UhlandstraBe, Mecklenburgische StraBe/ Querung BlissestraRe,
Charlottenburg-Wilmersdorf): SCH ***

Zum Zeitpunkt der Begehung wurden auffallig haufig FulRganger von
Rechtsabbiegern bedrangt. Darliber hinaus ist die gesamte Kreuzung fir FuRganger
eine Zumutung, was die Wartezeiten betrifft und die Gesamtzeit, die fur die Querung
notwendig ist.

e Es wird dringend empfohlen, die Schaltungen der Lichtsignalanlage mit dem
Ziel zu Uberprifen, die Fahrbahn ohne Stress in einem Zug queren zu
kénnen sowie die Konfliktflachen von Fullgangern und Rechtsabbiegern zu
entscharfen.

18-117 (BlissestraBe/ UhlandstraRe, Charlottenburg-Wilmersdorf): SCH ***

Zum Zeitpunkt der Begehung wurden auffallig haufig Fullganger von
Rechtsabbiegern bedrangt. Darlber hinaus ist die gesamte Kreuzung flr FuRganger
eine Zumutung, was die Wartezeiten betrifft und die Gesamtzeit, die fiir die Querung
notwendig ist.

e Es wird dringend empfohlen, die Schaltungen der Lichtsignalanlage mit dem
Ziel zu Uberprifen, die Fahrbahn ohne Stress in einem Zug queren zu
kénnen sowie die Konfliktflachen von Fullgangern und Rechtsabbiegern zu
entscharfen.

18-118 (StraBe am Schoelerpark/ Uberquerung Bundesallee, Charlottenburg-
Wilmersdorf): BAR **

Die Rampenneigung auf der Ostseite ist zu steil flir Mobilitdtsbehinderte.
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18-119 (nordlicher Weg im Rudolph-Wilde-Park/ Querung PrinzregentenstraRe,
Charlottenburg-Wilmersdorf): SON ***

e An dieser fur FuBganger sicheren und komfortablen Querungsstelle muss
lediglich die Bepflanzung regelmassig eingeklrzt werden, um die
Sichtbeziehungen zu gewabhrleisten. Dies aber ist
verkehrssicherheitsrelevant.

GHW Nr. 19 ,, Tiergartenring®

¢ Ringverbindung im Westen um den Tiergarten, im Osten um den
historischen Stadtkern herum
e durch Mitte und Friedrichhain-Kreuzberg (Gesamtlange ca. 23 km).
Querungsanlagen: Der gesamte Weg gehért zum Untersuchungsgebiet und
wird folgend im Uhrzeigersinn ab und zur Otto-von-Bismarck-Allee noérdlich
vom Bundestag untersucht (Gesamtlange ca. 23 km mit insgesamt 99
Querungsstellen).

19-085 (Salzufer/ Querung StraBe des 17. Juni, Charlottenburg-Wilmersdorf),
19-086 (Salzufer/ Querung StraBe des 17. Juni Nebenfahrstreifen,
Charlottenburg-Wilmersdorf):

Keine Anmerkung.

19-087 (Englische StraBe/ Querung WegelystraBe, Charlottenburg-
Wilmersdorf): SON **

Die Wegefuhrung direkt nach der Querung der Wegelystral3e ist irrefihrend, optisch
werden FuRganger zum Universitatsparkplatz gefihrt.

e Die Bepflanzung direkt nach der Querung am Wegeingang ist
freizuschneiden.

Ab Wullenwebersteg gibt es eine gemeinsame Wegefiihrung des untersuchten
Weges mit dem GHW Nr. 01 (,Spreeweg*) bis zum Marie-Elisabeth-Liiders-Steg am
Reichstagsufer.
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MaRnahmen-Gruppen

Die Vorschlage im Abschnitt 7. werden in folgenden vierzehn standardisierten
MafRnahmen-Gruppen zusammengefasst, die aufgrund der értlichen Situation im
Detail durchaus unterschiedlich ausfallen kénnen:

BAR Barrierefreihheit flir Mobilitdtsbehinderte, z.B. Bordsteinabsenkung, Rampe,
taktile Platten / taktile Flachen / Rillenplatten

KAP Gehwegvorstreckung / vorgezogene Seitenrdume / Fuldgangerkap /
Gehwegnase

PAR Parken, Verhinderung legales und illegales Parken zur Verbesserung der
Sichtverhaltnisse

MIN Mittelinsel oder Mittelstreifen als Fahrbahnteiler

PLA Plateaupflasterung

AUF Teilaufpflasterung

FGU FuRgangeriiberweg (FGU) / Zebrastreifen

LSA Lichtsignalanlage (LSA) / Lichtzeichenanlage (LZA) / Ampel

SCH Schaltungsprobleme an einer Lichtsignalanlage (untersucht wurde mit dem
Begehungsbogen lediglich die Frage nach einer Querung in einem Zuge),
z.B. frihzeitigere Freigabe fur Fuligénger, Rundum-Grun, etc.

KRE Kleiner Kreisverkehr / Minikreisverkehr

BRU Planfreie Querungsanlage: Unter- bzw. Uberfiihrungen / Briicken / Tunnel,
Rampen, Treppen, Fahrstihle

SON Sonstige MaRnahme im Kreuzungs- und Einmindungsbereich bzw. an einer
Querung auf freier Strecke

GES Geschwindigkeitsreduzierung als linienhafte Mallnahme z.B. Versatze,
Verkehrsberuhigter Bereich, Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich,
Begegnungszone, Tempo 30-Zone, Tempo 30 linienhaft, Shared Space, etc.

WEG Veranderung der Wegeflihrung

MAR Markierung und Marketing (Erlauterung siehe Abschnitt 8.5)

Es ist mdglich, dass flir einen Knotenpunkt und sogar fiir eine Querungsstelle die
Kombination verschiedener Mallhahmen aus dieser Liste vorgeschlagen wird.

Dringlichkeits-Stufen fur MaBnahmen
im Rahmen des Projektes

Dringlichkeits-Stufe *kk .

Dringende Verbesserung der Verkehrssicherheit an Querungsstellen

Dringlichkeits-Stufe **:

Durchgangige Benutzbarkeit des Wegenetzes auf Verkehrsflachen

Dringlichkeits-Stufe *.

Komfortverbesserungen im Netz und an den Querungsstellen



