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FuB- und Radverkehr auf gemeinsamen Flachen

Ist das Miteinander notwendig und wenn ja — kann es gelingen?

SA 8 FuB und Rad: Soziales Miteinander oder trennen?
21. BUVKO — Wuppertal 11.03.2017
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I Wo begegnen sich FuBganger und Radfahrer? &m&

= Fihrungen im Seitenraum und selbstandig gefihrte Wege

— Gehweg + RV frei, gemeinsame Geh-/Radwege, getrennte Geh-/Radwege

— Radschnellwege

= Fullgangerbereiche
= Grinanlagen

= Mischverkehrsbereiche
— verkehrsberuhigte Bereiche

— Bereiche nach dem Shared Space-Prinzip

= Besondere Fragestellungen

— Haltestellen, Aufstellbereiche an LSA, Baustellen, FGU, Radparken, Rampen...
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Grunde fur die Nutzung gemeinsamer Flachen hgﬁm@g

1920er Jahre: Beginn des Baus von Radwegenetzen,

um dem aufkommenden Kfz-Verkehr Platz zu schaffen.
Verdrangung des

1934: Reichsstrallenverkehrsordnung raumt Kraftfahrzeugen

Radverkehrs in Vorrangstellung ein.

ch

den Seitenraum 1. Generalverkehrsplan der Stadt Minster 1946:

der StraRe ,Das Fahrrad erschwert die Abwicklung des
Stadtverkehrs als das am meisten stérende
Verkehrselement. Es vertragt sich wegen seiner
unterschiedlichen Geschwindigkeit nicht mit dem Kfz St e W,
zusammen auf der Fahrbahn und wird umso e
stérender, je mehr es in Rudeln auftritt.“

Quelle: www.bernd.sluka.de

Ausbreitung
SR e flachenhafter
Barrieren fiir den FG-Bereiche
Radverkehr

Quelle: R. Monheim, Préasentation auf BUVKO Trier (2011) e
I
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Flachenanspruche fuhren zu Flachenkonkurrenzen hgﬁm&

Nutzungsvielfalt des Strallenraums

Beleuchtung, Poller,
Baumscheiben, Haltestellen,
USW. USW. USW.
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I Flachenkonkurrenzen fuhren zu Flachenzuteilungen

... unzulangliche Flachenzuteilungen fuhren in der Praxis oftmals zu

Unvertraglichkeiten zwischen Ful- und Radverkehr.

2 Breite:

Breite: _
ca. 1,70 m i ca. 1,30 m
Mulltonnen Geschéfts-

auslagen
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I Bessere Aussichten fur die Zukunft? hmxm "

schneller — breiter — alter — konflikttrachtiger ?7?
- Motorisierung der bislang nicht motorisierten Verkehrs- / Hilfsmittel

- Variationsreiche Fahrzeugformen mit gesteigerten Breitenanforderungen

- Demographischer Wandel und Einschrankung der korperlichen Funktionsfahigkeit

Bevolkerung nach Altersgruppen [%] Anzahl / Anteil schwerbehinderter Menschen an
der Bevélkerung in D
33% 7,5 Mio.
2060 20% 6,7 Mio. 9 1% 9,3%
0 8,7%
8.2% 8,4%
2013
0% 20% 40% 60% 80% 100%
2005 2007 2009 2011 2013
0-19 Jahre m 20-64 Jahre
65-79 Jahre m 80 Jahre und Zlter ..davon sind ca. 54% 265 Jahre alt und bei

lediglich 4% ist die Behinderung angeboren!

2060: 13, koaordinierte Bevdlkerungsvarausherechnung;
“ariante 1 Kontinuitat bei schwacherer Zuwanderung.

@ Statiztizches Bundesamt, Wieshaden 2015 Quelle: www.destatis.de



Sind gemeinsame Flachen wirklich so schlimm?? VRIS

Jahr 2015

1,9 Mio. Innerortsunfalle in D

davon 210.000 Unfalle mit Verungliickten,

davon 99.000 Unfalle (47%) mit Rf- oder Fg-Beteiligung ,

davon 3.648 Unfalle (3,7%) zwischen Radfahrern und FuBgangern

Dunkelziffer
(Anteil von rund 4% konstant tber die letzten 10 Jahre) 70 —-80—-90% ??

2 6,4% an den Unfallen mit Rf-Beteiligung
2 12,7% an den Unfallen mit Fg-Beteiligung

Hauptverursacher zu 60% ist der Radverkehr

Unfélle U(P) zwischen Radverkehr und FuBverkehr (innerorts) 6.000

5.000
- 4.000
- 3.000
- 2.000
- 1.000

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

m Unfélle zwischen Rf und Fg ®Verunglickte bei Unfallen zw. Rf und Fg
aa 7115
Stadbvarkahr

DipI.-Geogr. Arne Blase Quelle: Statistisches Bundesamt (Hrsg. 2004 — 2015): Verkehr — Verkehrsunfélle, (Fachserie 8, Reihe 7), Wiesbaden.




I Wahrnehmung und Empfindungen ... M

HNeue Studie in Berlin

FubBganger fiirchten die Radfahrer .. . monn

Meist empfundene Sicherheitsrisiken

Fahrradfahrer auf dem Gehweg
schlecht beleuchtete Strallenraume

_¥2 "W schlecht einsehbare Stellen

Fahrradfahrer auf Radwegen, die an Gehwege angrenzen

= 528 Querung von Keuzungen mit abbiegenden Autos

Querung von Strallen ohne Zebrastreifen/Fugangerampeln

P74 Baustellen
vl auf dem Gehweg parkende Autos
»EL0  unbelebte Gegenden oder Parkplatze

50 Fullgangertunnel

Quelle: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (Befragung von 2.000 Burgerinnen/Birgern)
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I Radfahrer von hinten — unvorhersehbare Reaktion
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\
Empfehlungen / Forderungen



e
I Einhaltung der StVO / VwV-StVO m

VwV-StVO zu §2 Abs. 4: @

,-..Benutzungspflichtige Radwege diirfen nur angeordnet werden, wenn ausreichende

Flachen fir den FuBgangerverkehr zur Verfliigung stehen. ....”

VwV-StVO zu Zeichen 240 Gemeinsamer Geh- und Radweg %
,Die Anordnung dieses Zeichens kommt nur in Betracht, wenn dies unter Berlcksichtigung
der Belange der Fulganger vertretbar und mit der Sicherheit und Leichtigkeit des
Radverkehrs vereinbar ist und die Beschaffenheit der Verkehrsflache den Anforderungen

des Radverkehrs genligt.”

VwV-StVO zu Zeichen 239 Gehweg
,Die Freigabe des Gehweges zur Benutzung durch Radfahrer durch das Zeichen 239

mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei" kommt nur in Betracht, wenn dies unter

Berlicksichtigung der Belange der Fuldganger vertretbar ist.”
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I Berucksichtigung der technischen Regelwerke haﬁm&

Gemeinsame Fihrungen kommen NUYT in Frage

= bei schwachen FuRganger- und Radverkehrsbelastungen bzw. nur dort, wo die Netz- und
Aufenthaltsfunktion beider Verkehre gering ist, und

= wenn getrennte Fihrungen ... [Radwege etc.] nicht zu realisieren sind und die
Fahrbahnfliihrung des Radverkehrs ... [auch bei Schutzstreifen] fur nicht vertretbar gehalten

wird.

Generell ungeeignet fiir gemeinsame Fithrungen sind StraRen

" mit intensiver Geschaftsnutzung

= mit Giberdurchschnittlich vielen Schutzbediirftigen (Altere, Behinderte, Kinder)
= ijm Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs

= mit starkem Gefalle (> 3%)

= mit dichter Folge von Hauseingangen

= mit zahlreichen Einmiindungen und Zufahrten bei beengten Verhaltnissen

= mit starker frequentierten Bus- oder StraRenbahnhaltestellen

= mit Uberschreitung der Einsatzgrenzen (Breitenanforderungen)
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I FuBRgangerbereiche / Grunanlagen

Radverkehrsfreigabe sollte eine begriindete Ausnahme bleiben, kann aber fir eine

Radverkehrsforderung notwendig sein.

Mit Hilfe der Netzplanung sollte die Nutzung gemeinsamer Flachen maoglichst
vermieden werden.
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I Griinde fiir gemeinsame Fiihrungen VTS

Gute Planung ist die vertragliche Gestaltung der Ausnahmen vor Ort!
Gemeinsame Fuhrungen / Freigaben von FuRgdangerbereichen kbnnen sinnvoll sein, wenn ...

= die Netzeinbindung dies erfordert - bei gleichzeitig geringem Ful3- und Radverkehrs-

aufkommen,

= Fuligangerbereiche und Grinanlagen eine weitraumige Barriere im

Radverkehrsnetz darstellen.

= FuRgangerbereiche und Griinanlagen eine sicherere und attraktive Alternative zu

Routen Uber Hauptverkehrsstralen darstellen,
" in FulRgangerbereichen wichtige Ziele des Radverkehrs liegen und

" in den Zeiten, in denen wenig Fullganger unterwegs sind, Radfahrer die Stadtraume

beleben und somit zu einer erhéhten Sicherheit im 6ffentlichen Raum beitragen.
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Hinwirkung zu einer Verhaltens- / Handlungsanderung h;ﬁm@b

Infrastruktur als
Verhaltensangebot

- Netzplanung
- Strallenraumaufteilung
- Verkehrsregelung

KAMPAGNEN

Mobilitatserziehung
zur Einstellungsanderung

Anderung des Verhaltens bzw. besser der bewussten Handlung

Uberwachung / Ahndung
als Handlungsanreiz und
zur Wahrnehmung des
eigenen Verhaltens

Offentlichkeitsarbeit
zur Vermittlung von
Wissen / Werbung fur ein
gewunschtes Verhalten
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