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Kurzinformation zur Geschichte der ersten
elektrlschen Z.ahnradbahn Deutschlands
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/Zwei Zitate:

,,Die Barmer Bergbahn und die StraSenbahnlinien 10 und 4/14 werden stillgelegt . . . Damit ist die
Moglichkeit gegeben, den Verkehr von der Schiene auf die StralSe zu verlegen.

(Aus dem Aufsichtsratsbeschluss der Wuppertaler Stadtwerke vom Oktober 1957, bestétigt durch
einen Stadtratsbeschluss vom Marz 1958)

, Die Barmer Bergbahn ist ein Wahrzeichen Wuppertal-Barmens in Gegenwart und neuerer
Vergangenheit. Sie ist infolge der Umstdnde ihrer Entstehung und Lage ein bedeutsames Sttick
bergischer, westdeutscher und allgemeinstddtischer Verkehrsgeschichte tiberhaupt. “

(Aus einem Appell des Historikers Klaus Goebel vom November 1957)



Nicht einmal Zahnrdder blieben bei
der Totalverschrottung 1960 {ibrig,
das heutige Bergbahndenkmal zeigt
eine Antriebsachse der baugleichen
Stuttgarter Zahnradbahn auf einem
Wauppertaler Schienenstiick

St cvell®

- Verlauf der Vorzugsvariante
7" entlang der WSW-Buslinie 640

Altematlvplanung Anbmdung des Alten Marktes

p R O
K> » 5 52 s
%, & &
= % 3 O
; e <

< 2 k
RS ——\
ES { Jl [ ‘g \G\v\ 2 End- oder Zwischenstation ,Schwebebahnstation Alter Markt* \
%W@,‘ ‘% | Linie 640: Jugendherberge “3_}
borgstrae . Yo cig, / 2
‘\",‘ "‘ \ \ t/ / hﬂ“ st
\ \

\ \| Bergbahn: Schone Au55|cht | /

‘ Mogliche Endstation

. . . Deutsche Bahn Strecke s

3 A A




Straflenplanung mit Bergbahn

Teilabschnitt4: ,,Obere GewerbeschulstraRe bis ,An der Bergbahn* Teilabschnitt 5-1: ,,An der Bergbahn“ bis , Ferdinand-Thun-Strafie” (Konzept)

Besonderer

Hang,
Stutzwand

-7

Besonderer
Bahnkdrper
3.25

Parken Fahrbahn
ca. 2.50 ca.6.75

(gepflastert)
325 2.50

StraBenquerschnittca. 25.00 StraBenquerschnitt ca. 25.00



Argumente fiir den Neubau der Barmer Bergbahn

Umweltfreundliche, witterungsunabhéngige und
kiirzeste Verbindung zwischen der Barmer Innenstadt
und den Siidhéhen

Verkniipfung der Wuppertaler Radwege
(Nordbahntrasse) durch Fahrradbeforderung auf die
Stidhohen in 7 Minuten

Verbindung von Natur (Parklandschaft Barmer
Anlagen) und Technik (Zahnrad-Antriebssystem)

Ankniipfung an verkehrsgeschichtliche Innovationen
im Tal der Wupper: die erste elektrische Zahnradbahn
Deutschlands verkehrte hier schon 7 Jahre vor der
Schwebebahn

Ergdanzung der vorhandenen Attraktionen
»opannende Wege zur Mobilitdt” im Stadtedreieck
Wuppertal - Remscheid - Solingen

Touristische Aufwertung Wuppertals durch das
besondere Fahrerlebnis mit einer Zahnradbahn im
Bergischen Land
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