BUVKO — Arbeitsgruppe J2

Zukunft der Mobilitat: Was friher ein Marchen war, wird heute schon
wahr — Chancen und Risiken neuer Technologien

Wie kommunizieren wir zukidnftig mit automatisierten Fahrzeugen?

Ein Impuls von Philip Joisten
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https://www.youtube.com/watch?v=gAsoDPSIiLIM
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Ausgangssituation: Was wird sich andern?

angelehnt an Schieben et al. (2018, S. 2)

VT = Verkehrsteilnehmer
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Klassifikation des automatisierten Fahrens

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

IseAvEeI Name Narrative Definition
Oog s A '
5 ‘ ) o. o. 0 r.." 4 ¢ .'.'

Execution of Fallback System
Steering and z:’l')’rtl:’izw Performance | Capability
Acceleration/ Evioni egnt of Dynamic (Driving
Deceleration Driving Task Modes)

O e G
OQ e

O &
oQ

O O

SAE J3016 (2018)

16. Méarz 2019 | Bundesweiter Umwelt- und Verkehrskongress | Philip Joisten | 5

laD



Kl -I: . S . @?@7;‘ TECHNISCHE
5@/~ UNIVERSITAT
assiftiZzierung von szZenarien 3 DARMOIADT
Vollkommen segregiertes p > Offenes Netzwerk
Netzwerk
Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Szenario 4
Vollkommen
segregiertes AV Autobahn oder Typisches Shared Space
Netzwerk Schnellstral3e urbanes Netzwerk
[1] [2] [3] (4]
Andere AVs v v v v
Infrastruktur des v v v v
Netzwerks
Menschliche Fahrer v v v
Nicht-motorisierte
Verkehrsteilnehmer (‘/) v v

Parkin et al. (2018)

16. Marz 2019 | Bundesweiter Umwelt- und Verkehrskongress | Philip Joisten | 6 I a D




TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Stand der Forschung & Technik |

= Die Vision von automatisierten Fahrzeugen (AF) im urbanen Verkehrsraum bedingt,
dass AFs mit Ful3gadngern kommunizieren (Stanciu et al., 2018).

= Verkehrsteilnehmer wiinschen sich Kommunikation, vor allem in komplexen Szenarien
(Imbsweiler et al., 2018).

(Deb et al., 2017) (Beggiato, Witzlack & Krems, 2017)

= Das Ergebnis einer Befragung (N = 916, UK) zeigt, dass AFs von Ful3gédngern weniger
risikoreich wahrgenommen werden, als vom Menschen gesteuerte Fahrzeuge (Hulse, xie

& Galea, 2018).
= Pedestrian Heaven? Pedestrian Hell? (veeder, Bosina & Weidmann, 2017)
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Pedestrian Heaven? Pedestrian Hell?
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Bosina & Weidmann (2017)
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Stand der Forschung & Technik Il

Explizite Kommunikation im StraBenverkehr Implizite Kommunikation im Straenverkehr

Eine Nachricht wird implizit Gbertragen, wenn der Inhalt nicht
laut ausgesprochen wird aber indirekt in der Nachricht

enthalten ist.
In der Regel werden implizite Nachrichten durch non-verbale

a _" "_ Methoden der Kommunikation tbertragen. (Fuest et al., 2017)
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Informationskategorien (Schieben et al., 2018)
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— Kooperationsfahigkeit — Andere \I'\

Eine Nachricht ist explizit, wenn der Sender sie in direkten
Signalen an den Empfanger tbermittelt. (Fuest et al., 2017)

"

——Wahrnehmung —

VT = Verkehrsteilnehmer
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Konzepte in Forschung & Entwicklung
Status der Automation

(Ackermann et al., 2019) (Faas, 2018)

(Palmeiro et al., 2018)
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Konzepte in Forschung & Entwicklung s
Wahrnehmung & Kooperationsfahigkeit DARMSTADT
[5] [6]

(7]
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Konzepte in Forschung & Entwicklung s
Wahrnehmung & Kooperationsfahigkeit DARMSTADT
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[10] [11]
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Expertenmeinungen: Einfihrung von
automatisierten Fahrzeugen

Herausforderungen

(1) Fahrer-Fahrzeug-Interaktion (4) Tests

(2) Akzeptanz & Vertrauen (5) Gesetzgebung

(3) Verkehrsteilnehmer-Fahrzeug Interaktion (6) Degeneration der Fahrfahigkeiten

Tesla Autopilot

—_—

2016 2028
Level 5 ?

Level 3 Level 4

Kyriakidis et al. (2018)

16. Marz 2019 | Bundesweiter Umwelt- und Verkehrskongress | Philip Joisten | 13 I a D



7)) TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DARMSTADT

Neue Forschungsansatze

IZ="

7

= Evaluation eines Wizard-of-Oz Konzepts auf dem Testgelande der TU
Darmstadt mit insgesamt 19 Probanden (Ful3ganger & Pkw-Fahrer)

= Entdecken die Probanden den Wizard?

= Kein Proband entdeckte den Wizard. Das Konzept eignet sich zur
Demonstration eines (voll)automatisierten Fahrzeugs.
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