Verkehrspolitische Forderungen und Ziele des FUSS e.V.

Stand: Mai 2017

Politik/ Forderung FuBverkehr allgemein

LENY

Fuss-e.V.

Fachverband FuBBverkehr
Deutschland

Problem

‘Ziele

‘F orderungen

‘Positionen

FulBgdnger werden leider meist nur
unzureichend als ,,vollwertige“ Ver-
kehrsteilnehmer angesehen.

Fullgénger werden als bedeutende
Verkehrsteilnehmer wahrgenommen.

Das Bundesverkehrsministerium
legt bis zum ... Strategien fiir den
FuRverkehr vor.

Fast alle Menschen legen mindestens
einen Teil ihrer Wege zu Ful§ zuriick.
FuBRgianger gehéren zu den wichtigsten
Verkehrsteilnehmer/innen und miissen
bei der Verkehrsinfrastruktur besonders
beriicksichtigt werden.

Kommunen kénnen bei Verkehrsre-
gelung und Entwurf von Ortsdurch-
fahrten (B-, L- bzw. S- und K-Stra-

Ben) oft nicht ausreichend mitreden,
besonders wenn Bund, Lander oder
Kreise Baulasttrdager sind.

Mehr Mitsprache fiir Kommunen bei
Verkehrsregelung und -infrastruktur-
gestaltung von Ortsdurchfahrten.

Uber StraRenraumgestaltung sowie
Verkehrsregelungen an Ortsdurch-
fahrten entscheidet der Baulasttra-
ger im Einvernehmen mit der
Kommune. Dabei sollen fullgan-
gerfreundliche Standards aufge-
zeigt und moglichst umgesetzt wer-
den.

Kommunen sollen bei der StraBengestal-
tung und dem Betrieb von Ortsdurch-
fahrten mehr mitbestimmen konnen,
weil diese Straen nicht alleine dem
uiberortlichen Verkehr, sondern auch ort-
lichen Funktionen wie fulllaufige Er-
schlieSung, Aufenthalt, Versorgung und
nicht zuletzt dem Wohnen dienen.

Innerortliche FuBwege werden héaufig
mit Umwegen und baulichen oder
zeitlichen Unterbrechungen (z.B.
Ampelwartezeiten) gefiihrt, weil dem
Fahrzeugverkehr Prioritédt eingerdaumt
wird.

Innerortliche FuBwege sollen die kiir-
zeste Verbindung sein und moglichst
geringe Umwege oder Wartephasen
aufweisen.

Jede Wegeeinmiindung oder Stra-
Benkreuzung ist eine Querungsstel-
le. Hier und an anderen Stellen mit
besonderem Querungsbedarf sind
direkt in der FuBBverkehrsrelation
gelegene geeignete Querungshil-
fen, moglichst mit Bevorrechti-
gung, anzubieten.

FulBgdnger/innen sind nicht nur umweg-
empfindlich und verletzlich, sondern
auch die orts- und umweltvertraglichsten
Verkehrsteilnehmer. Engmaschige und
komfortable FuRwegenetze sind die
wichtigste Voraussetzung fiir einen leis-
tungsfdahigen FulBverkehr.
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Auf dem Land ist die Fortbewegung
ohne Auto immer weniger gegeben,
insbesondere wenn Fulwegeverbin-
dungen und OPNV-Angebote ausge-
diinnt werden.

Es sollte auch auf dem Land moglich
sein, viele Wege ohne Auto zuriick-
zulegen.

Engmaschige Fulwegenetze und
geeignete OPNV- Anbindungen
sollten auch auf dem Land gesi-
chert werden.

Léandliche Gebiete brauchen dhnliche
Standards fiir den FuRgadnger wie ver-
dichtete Rdume.

Bei Ortsumgehungen und Ortsdurch-
fahrten werden die Belange des Ful3-
gangers oftmals vernachlassigt.

DorfstrafSen, nicht zuletzt die Orts-
durchfahrten sind baulich, gestalte-
risch und betrieblich auf die Belange
des Fullverkehrs mit auszurichten.

Die Dorfentwicklung sollte auch
beim Bau von Umgehungsstrallen
und den Ausbau von Ortsdurch-
fahrten die Belange des FulSganger
mit hochster Prioritét berticksichti-
gen.

Eine forderliche Dorfentwicklung wird
malgeblich vom FulBgédnger gestiitzt.

Gehen gilt vor allem als Fortkommen
von einem Ort zum anderen. Kom-
munikation und Aufenthaltsqualitét
kommen in der Wahrnehmung zu
kurz.

Gehwege und Wegenetze werden so
gestaltet, dass man sich gern dort
aufhélt und auch léangere Zeit dort
aufhalten kann.

Gehwege sind so bemessen, dass
mehrere Personen bequem neben-
einander gehen konnen. In regel-
maligen Abstdnden sollten Béanke
oder andere Sitz-/Anlehn-Elemente
stehen. Wo notig, ist fiir Regen-
schutz oder Toiletten zu sorgen.

Gehen belebt die Stadt und das Dorf
in vielféltiger Weise. Es ist im Verkehrs-
geschehen eine Kommunikation auf Au-
genhohe.

Die Stadt und Verkehrsplanung be-
riicksichtigen die Belange des Ful3-
verkehrs oftmals nur unzureichend.

Fulverkehrsbelange werden auf allen
Ebenen selbstverstdndlich in die Ver-
kehrsplanung einbezogen und bei
Abwédgungen mit besonders hoher
Gewichtung berticksichtigt.

Die Forderung von Verkehrsprojek-
ten miissen an einen differenzierten
Nachweis zur Verbesserung des
Gehens und ggf. Verweilens ge-
kniipft werden.

Der FUSS e.V. fordert an der Entwick-
lung aller fullverkehrsrelevanten Nor-
men und Richtlinien ma8geblich betei-
ligt zu werden.

Noch langst nicht iiberall gibt es gut
leserliche Wegweiser bzw. Orientie-
rungshilfen fiir den FuBBverkehr, wie
sie fiir den Autoverkehr selbstver-
standlich sind.

FuBwege und Erreichbarkeitsziele fiir
den Fullgdnger sind qualitdtsvoll aus-
zuschildern.

Wegweiser fiir FuBganger miissen
die Standards der entsprechenden
FGSV- Regelwerke erfiillen. Sie
unterscheiden Nah- und Fernziele,
sind gut sichtbar — z. B. auch in fiir
Rollstuhlfahrer geeigneter Hohe -
angebracht und so beschriftet, dass
sie auch bei ungiinstigen Lichtver-

Wegweiser fiir Fullginger/innen sind
auch fiir Ortskundige sinnvoll, weil sie
das Zufullgehen aufwerten. Wegweisung
fiir den Fullverkehr muss Standard in al-
len Kommunen werden, ebenso (digita-
le) FuRverkehrspléne.
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héltnissen leicht zu lesen sind.

»2Autogerecht“ gestaltete Sackgassen-
Siedlungen oder schwer zu iiberwin-
dende Verkehrstrassen unterbrechen
ein sinnvolles FuBwegenetz. Solche
FuBBgdngerbarrieren verleiden das be-
queme und ziigige Gehen.

Alle Orte werden in alle Richtungen
fuBgdngergerecht vernetzt.

Stadtebauliche Barrieren werden
mit geeigneten Wegen aufgebro-
chen. Unzumutbare, gefahrliche
FulRwege werden verbessert

Ein engmaschiges Fulwegenetzes ge-
hort zu den wichtigsten Zielen einer
sinnvollen stadtischen Erschliefung
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Dort, wo der Fullgdnger an den
Rand gedriickt oder gar vertrieben
wird, zeigt sich der Ort zunehmend
von seiner hdsslichen Seite.

Sichere und attraktive Wege fordern
das Gehen und die Entwicklung der
Stadtlandschaft.

Dagegen bleiben Randnutzungen
nicht begrenzbar, sie fiihren ihr Ei-
genleben, in dem sie weitere Rand-
nutzungen anziehen, ausfransen und
Problemgebiete ,,erzeugen®.

Diese nachteiligen Entwicklungen
sollten beispielsweise durch Mi-
schung mit attraktiven Wegen bzw.
insbesondere geeigneten Fullwegen
zum die Randgebiete zum ,,Aufl6-
sen“ bringen.

Eine besondere Wertschiatzung des
FuBgangers in der Planung wertet
die Orte auf: Eine abwechslungsreiche
Schoénheit kann sich besser entwickeln.
Strallenraumplanung muss beim Rand
(Gehweg) beginnen und nicht bei der
Fahrbahn.

Begiinstigt durch die zunehmende
Verbreitung des Autos und durch
das stadtebauliche Leitbild der
Charta von Athen erfolgte eine Zer-
siedelung und eine Trennung der
Funktionen Wohnen, Arbeiten, Ein-
kaufen und Freizeit, so dass viele
Ziele zu Ful§ nicht mehr erreichbar
sind.

Kompakte und kleinteilig urban ge-
mischte Stadtquartiere mit guter
Nahversorgung, in denen viele Ziele
des tdglichen Lebens auf kurzem
Wege zu Ful§ erreichbar sind (Charta
von Leipzig); Stadt der kurzen Wege

In Bestandsquartieren soll im Rah-
men einer Nachverdichtung eine
funktionale Mischung angestrebt
wer-den z.B. mit einer Verbesse-
rung der Nahversorgung. Bei Neu-
bauplanungen sollen keine reinen
Wohn- oder Gewerbegebiete mehr
errichtet werden. Wohngebéude
sollten im Erdgeschoss Nicht-
Wohn-Nutzungen enthalten und
hohere Stockwerkshohen erhalten,

Das ZufuRRgehen benétigt neben einer
guten Wegeinfrastruktur eine Stadt-
bzw. Dorfentwicklung der kurzen
Wege und atttraktiven offentliche
Raume. Die Flachennutzungs- und Be-
bauungsplanung sollte kompakte und
urbane/gemischte Quartiere vorsehen.
Bestandsgebiete sollten im Sinne einer
Nahversorgung entsprechend qualifi-
ziert werden und Neubaugebiete mit
Nutzungsmischung geplant werden.

FUSS e.V. Exerzierstr. 20, 13357 Berlin, info@fuss-ev.de www.fuss-ev.de




Stadtplanung

Problem

Ziele

Forderungen

Positionen

so dass eine urbane Mischung wie
in Griinderzeitvierteln begiinstigt
wird.

Beim ZufuRRgehen nehmen wir die
Stadt sensibel wahr. Eine gute We-
geinfrastruktur allein macht das
Gehen noch nicht attraktiv. Fehlen-
de Sitzgelegenheiten und Abfall-
korbe und verwahrloste Plitze, die
mit Autos zugestellt oder vom Ver-
kehr umtost sind, machen das Zu-
fuBgehen unattraktiv.

Das ZufulBgehen erfordert attraktive
offentliche Rdume, die barrierefrei
sind, mit Sitzgelegenheiten zum Ver-
weilen einladen und die auch gut ge-
pflegt sind.

Die Kommunen sollten nicht nur
fiir Gebaude sondern auch fiir die
Gestaltung von Stralenrdumen und
Pléatzen konkurrierende Verfahren
(Wettbewerbe, Workshops) mit Be-
teiligung von Biirgerinnen und
Biirgern durchfiihren. Kommunen
sollten sich Gestaltungsrichtlinien
geben, die dsthetisch und funktio-
nal iiberzeugen. Kommunen sollten
nicht an der Pflege von Griinan-
lagen und an der Reinigung von
Strallen sparen.

Fiir atttraktive 6ffentliche Rdume miis-
sen bei Neugestaltungen die erforderli-
chen Mittel bereitgestellt werden.
Ebenso darf bei der Reinigung von
Stralen und bei der Pflege der
Griinanlagen nicht gespart werden,
FuRgéngerinnen und Fullgdnger sind
am starksten davon betroffen.

Beim ZufuRRgehen nehmen wir die
Stadt sensibel wahr. Dies gilt auch
fiir die Architektur/ Fassaden, Sie
wurden in der Moderne haufig fiir
den Maf3stab des fahrenden Autos
gestaltet und nicht fiir das mensch-
liche Mal§ des Gehens. Im Gegen-
satz zu kleineren Parzellengréfien
der mittelalterlichen Stadt und der
Griinderzeit langweilen viele mo-
notone Fassaden.

Das ZufulBgehen erfordert abwechs-
lungsreiche und kleinteilige Fassa-
den, die ggf. durch kleinere Parzel-
lengrof8en unterstiitzt werden sollten.
Die MaBstablichkeit sollte sich am
ZufulSgehen orientieren (human sca-
le of speed).

Die Kommunen sollten die Baukul-
tur fordern, z.B. durch die Verlei-
hung eines Fassadenpreises. Die
Kommunen sollten bei Baugeneh-
migungen attraktive Fassadenge-
staltungen einfordern. Insbesondere
die Erdgeschosszone bedarf einer
grollen Sorgfalt, weil sie sich auf
Augenhohe der Passanten befindet.

Das ZufuRgehen bendtigt neben einer
guten Wegeinfrastruktur attraktive
Gebaude/Fassaden, die die 6ffentli-
chen Raume begrenzen.
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Fulgénger/innen haben innerorts
nicht selten Probleme beim Uberque-
ren von Strallen: Barrieren und Un-
fallrisiken ergeben sich haufig durch
Fahrzeuggeschwindigkeiten tiber 30
km/h sowie schlechten Sichtverhalt-
nissen zwischen querenden Fullgén-
ger/innen und anndhernden Fahrzeu-
gen. Schlechte Sichtverhéltnisse im
Strallenraum werden héufig hervor-
gerufen durch parkende Fahrzeuge,
Moblierungen oder unzureichend ge-
pflegtes StraRenbegleitgriin.

Das Queren innerortlicher Strallen ist
fiir FuBgdnger/innen aller Alters-
gruppen einfach und ungefahrlich.

Wo der Verkehr innerorts an Kreu-
zungen, Einmiindungen und wichti-
gen Querungsstellen schneller als 30
km/h oder besonders dicht ist (mehr
als ca. 400 bis 600 Kfz/h), werden
Querungsanlagen mit guten Sichtver-
héltnissen bereitgestellt. Wenn da-
zwischen Pkw-Parkstreifen liegen,
werden diese in regelmafRigen Ab-
stinden unterbrochen, um das freie
Queren zu ermdglichen und sicherer
zu machen.

Innerortliche StralBen mit anliegender
Bebauung sollten praktisch iiberall
querbar sein. Selbst in Tempo 30-
Zonen sind stellenweise geeignete
Querungshilfen, beispielsweise Geh-
wegnasen notig.

Zebrastreifen wurden und werden
vielerorts zuriickgebaut, obwohl ein
verstdrkter Einsatz sinnvoll wdre.
Vielen StraBenbauexperten ist nicht
bekannt, dass sie beispielsweise in
Kombination mit Mittelinseln, Geh-
wegnasen oder Teilaufpflasterungen
sehr sichere Querungsanlagen sind.

Zebrastreifen erlauben dem FuRRgan-
ger eine ziigige und bequeme Stra-
Benquerung. Die Aufmerksamkeit im
Verkehrsgeschehen steigt, je haufiger
diese angelegt. Zebrastreifen werden
selbstverstdndlich und tiberall dort
angelegt, wo Bedarf besteht.

Bei einer Kfz-Dichte von ca. 200 bis
750 Kfz/h (mit Mittelinseln ca. 400
bis 1.500) sollen vorzugsweise Ze-
brastreifen vorgesehen werden, am
besten kombiniert mit Mittelinsel,
Gehwegnase oder Teilaufpflasterung.

Sicherer angelegte Zebrastreifen
sollten bevorzugt zum Einsatz
kommen.

Ampeln gelten bei vielen Verant-
wortlichen sowie der Bevolkerung
noch immer als ,,die“ sichere Que-
rungsanlage, obwobhl sie teuer sind
und i.d.R. nur in recht grofem (und
daher unzureichendem) Abstand auf-
gestellt werden. Dartiber hinaus kann
das Griin-Signal den Kfz-Verkehr ab-
lenken (Vernachldssigung der Auf-

Ampeln werden von den StralSenbau-
und -verkehrsbehorden mit Bedacht
aufgestellt. Ampeln werden auf kur-
ze Wartezeiten fiir den Fullverkehr
ausgelegt.

Ampeln als Querungsanlage zwi-
schen Knotenpunkten werden v.a.
dort eingesetzt, wo keine alternative
Querungsanlage moglich ist.

Ampeln sind nicht iiberall das Mittel
der Wahl, insbesondere, weil sie
Scheinsicherheit vermitteln kénnen
und noch weitere Nachteile haben

(s.1.).
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merksamkeit fiir die Randzone der
Strale) und beschleunigen (Wunsch,
noch vor dem Umspringen auf Rot
durchzufahren).

Ampeln an Kreuzungen und Ein-
miindungen verursachen oft unnétige
lange Wartezeiten, ein hohes Tempo
der freigegeben Kfz-Stréme und
tiberdurchschnittlich hohe Unfallrisi-
ken gegeniiber kleinen Kreisver-
kehrspldtzen.

Behinderungen und Gefdhrdungen
des Fullverkehrs an Knotenpunkten
sollten bestmoglich reduziert wer-
den, ggf. auch durch Ersatz etwaiger
Ampeln durch alternative Vorran-
gregelungen und Bauformen.

Kreuzungen und Einmiindungen mit
ungiinstiger Ampel-Regelung werden
moglichst umgebaut, z.B. zu kleinen
Kreisverkehrspldtzen mit Zebrastrei-
fen tiber die Zu- und Ausfahrten.

An stdrker befahrenen Knotenpunk-
ten kann ein kleiner Kreisverkehrs-
platz besser sein als eine Ampelrege-
lung, weil er den Kfz-Verkehr aller
Richtungen jederzeit auf ein niedri-
ges Tempo abbremst und Unfallrisi-
ken sowie die mittleren Wartezeiten
minimiert.

Lange Ampel-Wartezeiten hemmen
den FuBBverkehr und verleiten Ful3-
ganger/innen zum riskanten Rotge-
hen.

Die Ampel-Schaltplédne vermeiden
lange Wartezeiten fiir FuBgdnger. An
gesonderten FulRgdngersignalanlagen
ist die ,,sofortige” Schaltung fiir Ful3-
gangergriin vorgesehen.

Die Wartezeit fiir Fuganger/innen
an Ampeln darf 60 Sekunden nicht
tiberschreiten. Dieser Zeitraum sollte
auch bei gebrochenen Ubergéngen
an Kreuzungen bei der Querung von
zwei Stralleneinmiindungen insge-
samt nicht tiberschritten werden.
Eventuell konnen zwei Freigabezei-
ten pro Umlauf fiir den Fuverkehr
geschaltet werden (Doppelanwurf).

Ampel-Wartezeit fiir
FuBRgianger/innen an Ampeln sollte
moglichst kurz sein. Das dient der
Verkehrssicherheit und hat Prioritdt
vor der Fliissigkeit des Fahrzeugver
kehrs (vgl.VwV-StVO zu §839 bis
43 Rn 5).

Héufig sind die Sichtbeziehungen
zwischen Ful$- und Kfz-Verkehr
durch parkende Kfz behindert. Zu-
dem behindern (falsch) abgestellte
Kfz eine direkte Querung.

Im Zuge von Kfz-Parkstreifen sowie
an Einmiindungen und Kreuzungen
werden moglichst Gehwegnasen/-
vorstreckungen angeordnet. Sicher-
heit hat Prioritdt vor moglichst vielen
Kfz-Abstellplatzen.

An Einmiindungen, Kreuzungen und
Parkstreifen sind Gehwegnasen vor-
zusehen.

Gehwegnasen/-vorstreckungen
sind probate Mittel, um Querungen
von Fahrbahnen fiir Fulgénger si-
cher und komfortabel zu gestalten.
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Die Querung stark befahrener Stra-
Ben ist besonders mithsam und ge-
fahrlich, wenn mehrere Fahrstreifen
ungesichert zu iiberschreiten sind.
Das wird durch die iibliche Gegeben-
heit, das die Fahrzeuge aus zwei
Richtungen kommen, zusétzlich er-
schwert.

Fahrbahnen sollen méglichst iiberall,
zumindest in geringen Abstdnden
iberquerbar sein.

Wo an stark befahrenen StralSen
punktueller Querungsbedarf besteht,
sind geeignete Querungsanlagen zu
errichten, z.B. Mittelinseln (wenn die
Stralenraumbreite dies zuldsst).

Barrierefreie Mittelinseln konnen
gute Querungshilfen darstellen. Sie
sind ein Kompromiss zwischen den
Interessen des Fahrzeugverkehrs (der
seinen Vorrang behdlt) und denen des
Fulverkehrs. Sie erleichtern und si-
chern die Fahrbahniiberquerung, weil
jeweils nur eine Fahrtrichtung beach-
tet werden muss.

Die Querung stark befahrener Stra-
en ist besonders gefdhrlich, wenn
mehrere Fahrstreifen ungesichert zu
tiberschreiten sind. Das wird durch
die iibliche Gegebenheit, das die
Fahrzeuge aus zwei Richtungen
kommen, zusétzlich erschwert.

In Geschéftsstralen ist eine durch-
gangige Querbarkeit zu gewdhrleis-
ten.

Bei GeschéftsstraBen mit zwei oder
mehr Fahrstreifen sollte nach Mog-
lichkeit vorzugsweise ein begehbarer
Mittelstreifen angeboten werden.

Begehbare Mittelstreifen bieten auf
gesamter Lange Schutz und Zeitver-

kiirzung fiir querende Fullgdnger/in-

nen.

Die Querung stark befahrener Stra-
Ben ist besonders gefahrlich, wenn
mehrere Fahrstreifen ungesichert zu
iiberschreiten sind. Die iibliche Aus-
fiihrung von StralSen im Trennprinzip
Gehweg / Fahrbahn / Gehweg ver-
mittelt dem Fahrzeugverkehr, dass
ihm die Fahrbahn alleine zustiinde,
besonders bei der iiblichen asphal-
tierten Ausfiihrung.

Bei Bedarf kann eine besondere Ge-
staltung der Fahrbahn die Aufmerk-
samkeit und Riicksichtnahme des
Fahrzeugverkehrs erhohen und zu
dessen Abbremsung beitragen, was
Querungen erleichtert und sicherer
macht.

Fahrbahnaufpflasterungen kénnen
isoliert oder kombiniert mit Zebra-
streifen zum Einsatz kommen.

Fahrbahnaufpflasterungen kénnen
zum besseren Miteinander von Ful3-
und Fahrverkehr beitragen, weil der /
die Fahrer/in aufmerksam wird und
im Idealfall riicksichtsvoller reagiert.
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Autos parken auf dem Gehweg (hdu-
fig illegal, z.T. aber auch erlaubter-
mallen); sie behindern dadurch die
FuBgdnger/innen. Das Falschparken
wird durch geringe Buligelder oder
unzureichende Sanktionierung bana-
lisiert und provoziert.

Gehwege sind grundsatzlich fahr-
zeugfrei. Wenn Autos dort parken,
miissen sie wegfahren oder abge-
schleppt werden und die Fahrer ein
Bufigeld zahlen.

Parken auf dem Gehweg wird mit ei-
nem Buligeld von mindestens 50
Euro geahndet. Restgehwegbreiten
unter 1,80 m sind unakzeptabel, so
dass entsprechend falsch parkende
Kfz abzuschleppen sind.

Fahrzeuge jeder Art haben auf dem
Gehweg nichts zu suchen. Sicherheit
und Bequemlichkeit fiir
FuBBgdnger/innen haben oberste Prio-
ritdt. Die StVO-Regelung zum lega-
len Gehwegparken entfallt. Das Stra-
Renverkehrsrecht verpflichtet die
Kommunen kiinftig ausdriicklich,
das Gehwegparken zu ahnden.

Radfahrer/innen gefdhrden immer
wieder Fullgdnger/innen, indem sie
unerlaubterweise auf dem Gehweg
fahren.

Gehwege sind grundsatzlich fahrrad-
frei. Radfahrer/innen nutzen gerne
und gefahrlos die Fahrbahn, Rad-
streifen oder Radwege.

An allen StraRen, auf denen schneller
als 30 km/h gefahren wird, gibt es si-
chere, attraktive Radwege oder Rad-
streifen. Wer als Jugendliche/r oder
Erwachsene/r auf dem Gehweg Rad
fahrt, zahlt ein Bullgeld.

Die Anderung der StraRenverkehrs-
ordnung, nach der Erwachsene ne-
ben einem radfahrenden Kind auf
dem Gehweg Rad fahren diirfen,
fiihrt zu einer unzumutbaren Beein-
trachtigung des Fullverkehrs. Statt-
dessen miissen Fahrbahnen und Rad-
wege so sicher werden, dass auch
Kinder dort Rad fahren kénnen.

Radwege werden oft zu Lasten von
Fulverkehrsflachen angelegt.

In Stralenraumen werden die Fahr-
bahnen kiinftig so gestaltet und be-
trieben, dass das Radfahren dort at-
traktiv und sicher ist.

Radwege sowie eine Mischung von
Geh-/Radwegen sind bei Innerortss-
tralSen nur noch dann zuléssig, wenn
der Fullverkehr regelwerkskonforme
Gehwegbreiten hat (mindestens 2,50
m, situationsabhédngig auch mehr).

Das oft noch iibliche,, Abzwacken*
von Flichen fiir Radwege aus den
FuBverkehrsflachen muss gestoppt
und zuriickgenommen werden. Fahr-
radfahren und langsamer Kfz-Ver-
kehr sind auf einer Verkehrsfldche
miteinander vertraglicher als Rad-
und Fulverkehr.

Entspanntes Gehen ist nicht moglich,
wenn man auf gemeinsamen Geh-
und Radwegen stdndig mit Radfah-
rer/innen rechnen muss. Insbesonde-

Innerorts haben FulBgdnger/innen
und Radfahrer/innen grundsétzlich
eigene Wege bzw. Verkehrsflachen.
Fahrradfreundliche und -sichere

Gemeinsame Ful3- und Radwege
oder FulRwege mit Fahrrad-Freigabe
gibt es innerorts nur im Ausnahme-
fall. Bei beengten Verhéltnissen

Gemeinsame Fuf3- und Radwege
oder Fulwege mit Fahrrad-Freiga-
be sind durch alternative, attraktive
und sichere Radverkehrsfiihrungen
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re Kinder sowie Menschen mit Ein-
schrankungen in der Wahrnehmung
oder der Beweglichkeit werden ge-
fahrdet.

Fahrbahnen sind hier der Standard.

kommt maximal Tempo 30 als kos-
tengiinstige MalRnahme zur besser
gesicherten Radverkehrsfiihrung auf
der Fahrbahn in Frage.

auf der Fahrbahn zu ersetzen.

Oft bekommt der FulBverkehr nur
(zu) schmale Restfldchen als Geh-
weg zugewiesen, wenn der Fahrrad-
verkehr auf einem Radweg auf Geh-
wegniveau gefiihrt wird.

Strallenrdume sind sowohl rad- als
auch fullverkehrsfreundlich; Gehwe-
ge ermoglichen die Begegnung und
das Nebeneinander von einem Roll-
stuhl-Fahrer/in und einem FulSgan-
ger/in jeweils ohne Ausweichen auf
andere Fldachen (z.B. Fahrbahnen und
Radwege).

Radwege auf Gehwegniveau diirfen
grundsatzlich nicht angelegt bzw. an-
geordnet sein (und falls ausnahms-
weise doch, dann keinesfalls benut-
zungspflichtig), wenn der Gehweg
nicht mindestens 2,50 Meter breit ist.

Bei Radwegen auf Gehwegniveau,
die Gehwege auf weniger als 2,50
Meter Breite verschmaélern, ist der
Radweg generell aufzuheben - bei
gleichzeitiger Realisierung von Mal3-
nahmen, das Radfahren auf der Fahr-
bahn attraktiv und sicher zu machen.

Auf Gehwegen abgestellte Fahrra-
der behindern Fullgdnger/innen

Die Gehwege sind frei von parken-
den Fahrradern.

Das Fahrradparken auf dem Gehweg
wird durch StVO-Novellierung ver-
boten und am Fahrbahnrand inner-
orts grundsatzlich erlaubt.
Fahrradabstellanlagen werden auf
der Fahrbahn oder geeigneten Ne-
benfldchen angelegt.

Abgestellte Fahrrdder, die Fulgan-
ger/innen behindern, werden konse-
quent entfernt.

Fahrradparken am Fahrbahnrand
auf eigenen Abstellstreifen, im Griin-
streifen oder auf bisherigen Auto-
parkstanden.

Moblierungen sowie mobile Gegen-
stande (Miilltonnen, Gastronomie-
Sitzmobel, Werbeaufstelltafeln und
Verkaufsauslagen) blockieren zeit-
weise oder auf Dauer den Gehweg
und/oder verdecken die Leitmarkie-
rung fiir Sehbehinderte.

Gehwege und der Luftraum dariiber
(bis zu einer Hohe von 2,50 m) sind
frei von Hindernissen. Die Leitmar-
kierung fiir Sehbehinderte oder alter-
native Orientierungselemente bleiben
frei.

Moblierungen und das Abstellen von
Gegenstdanden im Rahmen von ,,Son-
dernutzungen“ sind auf Gehwegen
nur erlaubt, wenn eine Gehbahn von
mindestens 2,50 Meter Breite und ei-
ner Hohe von mindestens 2,50 Meter
frei bleibt und die Leitmarkierung
fiir Sehbehinderte nicht verdeckt

Gehwege sind primédr zum Gehen
und Verweilen von Menschen da.
Blinde und sehbehinderte Menschen
brauchen eine durchgéngig freigehal-
tene Orientierungslinie (z.B. Leitele-
mente, Hauskanten beziehungsweise
kontrastreiche und tastbare Bordstei-
ne bzw. Rinnen). Méblierungen er-
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wird.

schweren primédre Gehwegfunktio-
nen und sind grundsatzlich zu ver-
meiden.

Viele Gehwege und somit auch die
betreffenden Straflen sind noch nicht
auf die Belange von Menschen mit
Behinderungen ausgelegt.

Barrierefreiheit: Alle Gehwege sind
auf die Belange von Menschen mit
Behinderungen ausgelegt, damit sie
von ihnen i.d.R. selbststandig, sicher
und bequem benutzt werden kénnen.

Bordsteine sollten an Uberquerungs-
stellen am besten teils auf 0 cm (fiir
Rolli- und Rollatoren-Nutzer/innen)
abgesenkt und dabei eindeutig tast-
bar sein (fiir Blinde und Sehbehin-
derte), alternativ 3 cm hoch ausge-
fiihrt sein. Geeignete Bodenindikato-
ren fiir Blinde und Sehbehinderte
oder richtlinienkonforme Alternati-
ven dazu sind der Regelfall.

Strallen sind fiir Alle da. Barriere-
freiheit ist ein Muss und wird wegen
der demografischen Entwicklung zu-
nehmend wichtiger.

Einige Gehwege sind rutschig, holp-
rig, haben Stolperfallen beziehungs-
weise sind fiir Rollatoren und Roll-
stiihle nicht geeignet.

Gehwege sind sauber, rutschsicher
und eben. Kopfsteingepflasterte
Wege haben einen glatten Gehstrei-
fen fiir Gehbehinderte, Rollstiihle
oder Kinderwéagen.

Gehwege werden regelmalig gerei-
nigt, unebene Stellen zuverldssig be-
seitigt. In kopfsteingepflasterten Be-
reichen wird zusatzlich ein ebener,
rutschfester Gehstreifen angelegt
(z.B. gesdgtes ,, Kopfsteinpflaster).

Die Qualitdt der Gehwegoberfla-
chen muss sich an allen géngigen
Nutzungsanforderungen unter ver-
schiedenen Bedingungen orientieren.
Sie diirfen z.B. bei Nasse nicht rut-
schig sein und sollten sich bei Hitze
nicht zu sehr aufwdrmen. Sie miissen
mit Rollstuhl/ Rollator befahrbar und
winterdienstkompatibel sein. Sché-
den sind durch regelméafige Repara-
turen zu beheben.

Gehwege sind im Winter vereist oder
verschneit. FuSgdnger/innen miissen
an Knotenpunkten und sonstigen
Querungsstellen oder an Haltestellen
oftmals tiber Schneewdlle steigen,
die ihnen der 6ffentliche Straenbe-

Der o6ffentliche Stralenbetriebsdienst
kiimmert sich zuerst oder mindestens
zeitgleich mit den Fahrbahnen um
Geh- (und Rad-) wege, insbesondere
an Bushaltestellen, auf Briicken und
Treppen. Strallenanlieger/innen soll-

Soweit Kommunen, das Land oder
der Bund fiir den Winterdienst auf
Geh- (und Rad-)wegen zustdndig
sind, erledigen sie diese Aufgabe
prioritdr. Soweit die Strallenanlieger
zustandig sind, werden geeignete

Der Winterdienst auf Geh- und
Radwegen hat Prioritdt. Gehwege,
Querungsstellen und OPNV-Halte-
stellen miissen ganzjdhrig nutzbar
sein; d.h. im Winter mindestens von
6:00 bis 22:00 Uhr schnee- und eis-
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triebsdienst beim Rdumen der Fahr-
bahn in den Weg geschoben hat.

ten motiviert werden, ihre Pflicht zur
raschen und sorgfiltigen Gehwegrau-
mung zu leisten.

Sanktionen eingefiihrt, um eine fla-
chendeckende Umsetzung der Rdum-
und Streupflicht zu gewdhrleisten.

frei.

An Baustellen behindern Geriiste,
Schilder, Geridte und Baumaterial so-
wie verengende Absperrungen die
FuBBgdnger/innen weitaus mehr als
unbedingt erforderlich. Viele Bau-
stellen-Behelfswege und Fulwegum-
leitungen sind schlecht ausgeschil-
dert und mit Rollstuhl, Rollator und
Kinderwagen nicht zu benutzen. Un-
notig lange Umleitungen hemmen
die extrem entfernungssensiblen
FuRgénger/innen.

Baustellen sind fiir Fulgénger/innen
kein Problem.

Der Fullverkehr wird sicher und auf
kiirzestem Weg durch Baustellen
oder um sie herum geleitet. Die
Wege sind breit genug fiir alle Nut-
zergruppen sowie gut ausgeschildert
und beleuchtet.

Baustellen: Die Verkehrsfiihrung bei
Baustellen ist fulgédngerfreundlich
auszufiihren und regelmalfig hin-
sichtlich der Qualitét zu iiberwachen.
Bei Flachenverteilungskonflikten
miissen FulSgdnger/innen gegeniiber
dem motorisierten Verkehr bevorzugt
werden.

Fahrgéste, die auf Bus oder Strallen-
bahn warten, blockieren oftmals den
Gehweg, wenn dieser an Haltestellen
verengt wird, wo es eigentlich eine
erhebliche Verbreiterung geben
miisste. Mitunter weichen FulSgan-
ger/innen auf die Fahrbahn aus, was
gefahrlich ist.

Auch an Haltestellen hat der Fullver-
kehr gentigend Fldche zum Gehen
(und moglichst auch zum unbehin-
derten Nebeneinandergehen und Be-

gegnen).

OPNV-Wartehduschen und Wartefla-
chen werden im Regelfall im bisheri-
gen Fahrbahnbereich oder auf
Grundstiicken hinter der Gehbahn-
flucht angelegt.

Warteflachen bei OPNV-Haltestel-
len sollten moglichst nicht zulasten
der Fulverkehrsflachen/ Gehbahnen
angelegt werden. Dies gilt insbeson-
dere fiir die Bereitstellung von War-
tehduschen etc.
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Tempo 50 ist i.d.R. ein todliches Ri-
siko fiir FuBganger/innen im Kollisi-
onsfall mit Kfz. Der Radfahrer fiihlt
sich bei geringem Abstand zum
Kraftfahrer ebenfalls unsicher. Die
Kommunen haben bei iibergeordne-
ten StrafRen selten eine alleinige Be-
fugnis, stadtvertrdagliche Fahrzeug-
Hochstgeschwindigkeiten festzule-
gen.

Der Kfz-Verkehr fahrt langsam und

somit aufmerksamer und defensiver.
Eine reduzierte Geschwindigkeit er-
moglicht praktisch auf der gesamten
Fahrbahnlédnge relativ sichere Fahr-

bahniiberquerungen.

Die StVO bzw. die dazugehorigen
Verwaltungsvorschriften werden so
gedndert, dass die Kommunen das
Recht erhalten, auch auf Bundes-,
Landes- und Kreisstrallen sowie an-
deren HauptverkehrsstraBen Tempo
30 einzufiihren.

Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit
innerorts; bedarfsweise auch niedri-
ger.

FuBRgdnger/innen fiihlen sich an man-
chen Stellen bzw. zu bestimmten
Zeiten unsicher, was das Gehen
hemmt.

Fulgénger/innen bewegen sich Tag
und Nacht sicher in den StralSen.

Angstrdume, z.B. dunkle verwahrlos-
te Ecken oder uniibersichtliche Un-
terfiihrungen, sind zu vermeiden
bzw. zu beseitigen.

Das subjektive wie objektive Si-
cherheitsempfinden der Fullgan-
ger/innen sollte von den Strallenlast-
tragern vor allem im Siedlungsbe-
reich durch geeignete Mallnahmen
stets verbessert werden.

Viele Gehwege sind unzureichend
beleuchtet, wiahrend die meisten in-
nerortlichen Fahrbahnen liickenlos
erhellt werden.

Alle Gehwege sind gut beleuchtet.

Gehwege sind liickenlos zu beleuch-
ten, ggf. bedarfsorientiert mit ent-
sprechender Steuerung.

Licht: Gehwege sollten grundsitz-
lich gut beleuchtet werden. Fahrbah-
nen erst in zweiter Linie, weil Fahr-
zeuge liber eine eigene Lichtquelle
verfiigen.

Zahlreiche Verkehrsteilnehmer/innen
lenken sich mit Smartphones etc. ab,
was die Unfallrisiken erhoht.

Straflen und die 6rtlichen Regelungen
zum Verkehrsablauf verzeihen Fehler;
d.h. ein Fehlverhalten von unachtsamen
FuBganger/innen endet grundsatzlich
unblutig und niemals tddlich.

Smartphones & Co: Appell an die
Verkehrsteilnehmer: Kopf hoch im
Strallenverkehr! Zumindest auf den
Fahrbahnen sollte die Nutzung mobi-
ler Endgerdte unterbleiben.

Nutzung von Smartphones & Co:
Unaufmerksame FulBganger gefahr-
den vor allem sich selbst, unauf-
merksame Autofahrer gefdhrden lei-
der oft auch Andere.

Radfahrer,/innen gefdhrden und be-
eintrdchtigen immer wieder Fullgén-
ger/innen, was Forderungen nach ei-

Erwachsene und jugendliche
Radfahrer/innen fiihlen sich auf der
Fahrbahn bzw. den Radverkehrsanlagen
sicher und benutzen daher nicht mehr

Konflikte zwischen Ful3- und Rad-
verkehr sollten durch gute, moglichst
getrennte Infrastrukturen fiir beide

Eine Kennzeichnungspflicht fiir
Fahrrader halten wir nicht fiir sinn-
voll. Das Radfahren sollte nicht
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ner Kennzeichnung der Fahrrader
(mit ,,Nummernschild®) hervorruft.

die Gehwege. Radfahren auf Gehwegen
wird geahndet.

sowie Aufklarung der Radfahrer/in-
nen vermieden werden. Kommunen
bzw. die Polizei unterbinden das
Radfahren auf Gehwegen durch
Kontrollen und BufSgeldverhdngung.

durch biirokratische Aufwénde fiir
die Fahrzeugregistrierung/-zulassung
verkompliziert und belastet werden.

Seit 2009 wird die Anordnung von
Mischverkehrsflichen mit FulSver-
kehrsvorrang — Verkehrsberuhigte
Bereiche mit Verkehrszeichen 325.1
— durch die Begrenzung auf Stra-
en/-abschnitte mit ,,geringem Ver-
kehr® erschwert. Dabei besteht auch
im HauptstralBennetz an bestimmten
Stellen der Bedarf zur Einfiihrung
entsprechender Verkehrsregeln (z.B.
Platziiberfahrten, Geschéftsstraffen
mit hohem Querungsbedarf und enge
Ortsdurchfahrten ohne ausreichende
Gehwege).

Es gibt kiinftig auch in Deutschland
wieder eine einfache und rechtssichere
Moglichkeit zur Anordnung von Misch-
verkehrsflachen mit Fulgéngervorrang
und -freiziigigkeit, auch und gerade auf
Hauptverkehrsstralen-Abschnitten. Die
Anordnung wird erleichtert, weil das
neue Verkehrszeichen ,,Begegnungszo-
ne“ keine Spielerlaubnis beinhaltet,
nicht an bestimmte GroRenordnungen
des Kfz-Verkehrs gebunden ist und mit
20 km/h Hochstgeschwindigkeit den
Mischverkehr von Fahrzeugen und Ful3-
gangern vorsieht.

FUSS e.V. fordert die zusétzliche
Einfiihrung von Begegnungszonen
nach Schweizer Vorbild mit Tempo
20 und FuBgdngervorrang in die
deutsche StVO, speziell zur Anwen-
dung aulerhalb von WohnstraSen.
Fiir Wohnstralen kdme dann vor-
zugsweise der Verkehrsberuhigte Be-
reich mit Schritttempo in Betracht.
Zur Klarstellung sollte das betreffen-
de Verkehrszeichen 325.1 um eine
Ronde mit einem klar definierten
Hochsttempo 7 oder 10 km/h ergénzt
werden.

Begegnungszone: In Deutschland
fehlt seit 2009 ein rechtssicher und
leicht anzuordnendes Verkehrszei-
chen, fiir besondere stddtebauliche
Situationen wie z.B. Hauptverkehrss-
tralfen mit Geschéften, Stadt-/Dorf-
pldtze mit Kfz-Verkehr, enge Orts-
durchfahrten. Es vereint die Vorteile
des Verkehrsberuhigten Bereichs mit
Verkehrszeichen 325.1 (z.B. FuRgéan-
gervorrang und -freiziigigkeit,
Mischflache statt Fahrbahn, Aus-
schluss bzw. Ordnung des Kfz- Par-
kens) mit dem bei entsprechenden
Hauptverkehrsstrallen-Abschnitten
meist gut passenden Hochsttempo 20
km/h.

Shared Spaces sind stddtebaulich
wichtig und zu begriien, doch nicht
automatisch fulgangerfreundlich.
Ohne Beschilderung mit Zeichen
325.1 oder perspektivisch als Begeg-
nungszone gelten dort die Fulgénger
benachteiligenden Regelungen des §
25 StVO zum Léangsgehen und Que-

Es gibt zunehmend neue Shared
Spaces in Stadt-, Stadtteil- und Dorf-
zentren, die moglichst fulganger-
freundlich gestaltet und betrieben
werden.

In Shared Spaces muss dauerhaft fiir
niedrige Kfz-Geschwindigkeiten und
gute Sichtbedingungen gesorgt wer-
den, damit die gewliinschte Interakti-
on zwischen den
Verkehrsteilnehmer/innen stattfinden
kann. Am fullgdngerfreundlichsten
sind Mischflachen mit FuRganger-

Die Planungsphilosophie ,,Shared
Space“ erinnert an die Notwendig-
keit einer Verkehrsberuhigung von
fugangerfrequentierten Abschnitten
im Hauptverkehrsstraennetz (z.B.
befahrene zentrale Pldtze mit Ge-
schéften) und ist somit zu begriifen.
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ren.

vorrang, was eine bestimmte Be-
schilderung erfordert (entweder Ver-
kehrsberuhigte Bereiche mit Zeichen
325.1 oder perspektivisch die Begeg-
nungszone nach Schweizer Art).

Die Sicherheitsausstattung in Kraft-
fahrzeugen (Kfz) zur Unfallvermei-
dung und zum Schutz nichtmotori-
sierter Verkehrsteilnehmer/innen ist
nicht immer auf dem neuesten Stand
der Technik.

Die Sicherheitstechnik in Kfz, insbe-
sondere auch zum FuBRgdngerschutz
wird vorangetrieben und fortlaufend
aktualisiert.

Die StVO sollte ergdnzend klarstel-
len, dass Assistenzsysteme nicht von
der stdndigen Verantwortung der
Fahrer/innen fiir die Verkehrssicher-
heit entbinden. In der StVZO wird
festgelegt, dass Technik zur Milde-
rung von Unfallfolgen und zur Un-
fallvermeidung bei Kfz-Neuzulas-
sungen von nicht-selbststdndig fah-
renden Kfz sowie jederzeit bei
selbststdndig fahrenden Kfz immer
auf dem aktuellen Stand sein muss.

(Teil-)automatisiertes Fahren von
Kfz: Aktuelle und hochwirksame
Kfz-Sicherungstechnik zur Milde-
rung der Unfallfolgen fiir nichtmoto-
risierte Verkehrsteilnehmer/innen ist
Voraussetzung fiir den Betrieb auto-
nomer Kfz. Assistenzsysteme zum
FuBgdngerschutz fiir sonstige Kfz
sind grundsétzlich sinnvoll.

Der Griinpfeil verursacht Behinde-
rungen und Gefdhrdungen fiir Ful8-
ganger/innen, Rad- und Autofahrer/

innen, meist ohne relevanten Nutzen.

Die Anhaltepflicht vor der ersten
FuBgéngerfurt wird von mehr als
80% der Griinpfeilnutzer/ innen
missachtet. Viele Griinpfeil-Anord-
nungen verstoflen bereits heute ge-
gen die geltenden Einsatzbedingun-
gen (VwV-5tVO).

Keine Gefahr mehr fiir Fuganger
/innen durch weitgehenden Entfall
des Griinpfeils fiir Rechtsabbieger.

Das Verkehrszeichen Griinpfeil zum
Rechtsabbiegen bei Rot ist nur auf
Straen zugelassen, die keinen FuR-
gangerlangs- und Querverkehr ha-
ben.

Die Einsatzbedingungen fiir das Ver-
kehrszeichen Griinpfeil zum
Rechtsabbiegen bei Rot (VwV-
StVO) miissen an den Stand von
Wissenschaft und Forschung ange-
passt, d.h. radikal eingeschrankt
werden.
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Die Vorgaben in den Richtlinien fiir
die Anlage und Ausstattung von Ful3-
gingeriiberwegen (R-FGU 2001)
entsprechen beziiglich kleinen Kreis-
verkehrspldtzen nicht dem Stand der
Technik (Mindestabstand hier nicht
gerechtfertigt). An kleinen Kreisver-
kehrspldatzen ohne Zebrastreifen gel-
ten verwirrende Verkehrsregeln (que-
rende Fullgédnger/innen miissen ein-
fahrende Fahrzeuge abwarten, haben
aber Vorrang vor den ausfahrenden
Fahrzeugen).

An kleinen Kreisverkehrsplitzen
diirfen FuBgdnger/innen einheitlich
und gut erkennbar bevorrechtigt que-
ren.

Alle Ein- und Ausfahrten von klei-
nen Kreisverkehrspldtzen werden
grundsatzlich mit FuBRgdngeriiberwe-
gen (Zebrastreifen) ausgestattet (ge-
mal FGSV-Merkblatt 2004 und
RASt 06).

Die Kreisverkehr miissen dabei so
angelegt sein, dass sie den Bediirf-
nissen von Blinden- und Sehbehin-
derten entsprechen und ihnen eine
sichere Querung von Fahrbahnen
ermoglichen.

Kleine Kreisverkehrsplitze gelten
als fuBgangerfreundlich, wenn die
Querungsstellen Zebrastreifen (sog.
Fulgéngeriiberwege) aufweisen. Sie
konnen auch zur Verkehrsberuhigung
der zu- und wegfiihrenden Stralen
beitragen und somit auch dort die
Bedingungen fiir den Fullverkehr
verbessern.

Hohe Auflagen fiir die Beleuchtung
von FulRgangeriiberwegen (Zebra-
streifen) gefdhrden etliche bestehen-
de Zebrastreifen und erschweren ihre
Neuanlage.

Optimierte Vorschriften fiihren zur
Neuanlage von vielen Zebrastreifen -
ohne Abstriche bei der Verkehrssi-
cherheit.

Die Bereitstellung einer regelkonfor-
men gesonderten Beleuchtung ist
i.d.R. sinnvoll, aber bei Dreiecksin-
seln und an kleinen Kreisverkehrs-
pldtzen oftmals entbehrlich.

Zebrastreifen-Beleuchtung: Der
Neueinsatz und die Bestandserhal-
tung von FulBgdngeriiberwegen (Ze-
brastreifen) werden erleichtert, z.B.
durch Anpassung der Beleuchtungs-
vorschriften.
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Fiir Kinder ist es oft gefdhrlich, sich
allein im offentlichen Raum zu be-
wegen.

Kinder koénnen sich entsprechend ih-
rer Reife allein im 6ffentlichen Raum
bewegen und aufhalten.

Verkehrssicherheit fiir Kinder hat
Prioritdt. Die Verwaltung erstellt
Schulwegpléne (http:/www.zufuss-
zurschule.de/vorteile.html ;
http://www.schulwegplaene.de). Der
Kfz-Verkehr muss so betrieben wer-
den, dass Verkehrsunfélle, besonders
solche mit Personenschaden, vermie-
den werden.

Kinder benétigen fiir ihre Entwick-
lung die Moglichkeit, sich selbstdn-
dig im 6ffentlichen Raum bewegen
zu konnen. Politik und Verwaltung
miissen daher fiir sichere Bedingun-
gen im Stralenverkehr sorgen. (s.

,, Verkehrssicherheit®)

Das Risiko, im Verkehr schwer ver-
letzt oder getotet zu werden, steigt
bei erwachsenen Fullgdnger/innen
mit zunehmendem Alter.

Der o6ffentliche Raum wird den Be-
diirfnissen von Senior/innen gerecht.

Infrastrukturen und Verkehrsregelun-
gen miissen auch auf die Verkehrssi-
cherheit von Senior/innen ausgerich-
tet werden: Gehwege miissen gefahr-
los benutzt werden und Fahrbahnen
ohne Probleme {iberquert werden
konnen. Der Kfz-Verkehr wird ver-
traglicher geregelt und betrieben.

Die Beweglichkeit und Gesundheit
von Senior/innen im 6ffentlichen
Raum miissen von Politik und Ver-
waltungen durch bessere Stral3en-
raumgestaltung und -instandhaltung,
VerkehrssicherheitsmaSnahmen bzw.
einem optimierten Verkehrsrecht un-
terstiitzt werden (StVO, VwV-
StVO).

Menschen mit Behinderung stofen
im offentlichen Raum auf vielerlei
Hindernisse.

Strallen und Gehwege sind fiir Men-
schen mit korperlicher, geistiger oder
Sinnesbehinderung problemlos zu
benutzen.

Bordsteinkanten an Querungsstellen
abgerundet und héchstens 3 cm hoch
sein. Am besten ist ein Nebeneinan-
der eines solchen Abschnitts und ei-
nes Abschnitts mit 0 cm und Blin-
den-/Sehbehinderten-Bodenindikato-
ren.

e Auf Gehwegen ist eine Leitmar-
kierung fiir Sehbehinderte anzu-
bringen, wo erforderlich (z.B.
weil die Randzonen nicht zur Ori-
entierung taugen).

Menschen mit kérperlicher oder
geistiger Behinderung oder Sinnes-
einschriankungen: Straenrdume
sind gemall den Anforderungen des
technischen Regelwerks (insbeson-
dere DIN 18040-3und H BVA 2011)
auszufiihren und kurz-/mittelfristig
nachzubessern.
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FulRgingergruppen

Problem

Ziele

Forderungen

Positionen

Fulgéngerampeln brauchen eine
Taste fiir langsames Queren und
ein Tonsignal fiir Sehbehinderte /
Blinde.

Eine mindestens 1,80 m breite
Gehbahn im Gehwegbereich (si-
tuationsabhédngig auch breiter)
muss von Hindernissen frei sein,
wie parkenden Autos, Zweirddern,
Freisitzen oder festem Mobiliar.
Beschilderungen miissen gut les-
bar sein und in geeigneter Hohe
angebracht werden.

Fahrpldne und Ticketautomaten
an Haltestellen miissen fiir Alle
gut wahrnehmbar und leicht ver-
standlich sein.
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Umweltaspekte

Problem

Ziele

Forderungen

Positionen

Verkehrslarm stort und macht krank.

Verkehrsgerdusche sind so gering,
dass man sich auf der StralSe miihe-
los unterhalten kann.

Tempo 30 (oder weniger) innerorts
als Larmminderungsmalinahme,
auch auf HauptverkehrsstraSen mit
Fullverkehr.

Larm: Normale Unterhaltung muss
miihelos moglich sein auf der StralSe
— das gilt auch fiir Hauptverkehrs-
stralen mit Fulverkehr.

Abgase und Feinstaub gefdhrden die
Gesundheit.

Abgase und Feinstaub liegen unter
einer als unbedenklich einzustufen-
den Grenze.

Der Kfz-Verkehr muss frei von
schadlichen Abgasemissionen betrie-
ben werden. Vorzugsweise sollten
Autofahrten vermieden bzw. durch
Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des abgewickelt werden.

Luft: Der Aufenthalt im Strallen-
raum darf nicht die Gesundheit und
das Wohlbefinden beeintrachtigen.

Stralen sind haufig gestalterisch und
funktional unattraktiv.

Gehen und Verweilen wird durch
sorgféltig angelegte StralSen und
Freirdume aufgewertet.

Stralenziige sollten angenehm ge-
staltet werden.

Schénheit: Funktionale und gut ge-
staltete StralSen fiir alle Verkehrsteil-
nehmer sind wichtige Lebensraume.
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