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Liebe FUSS- Mitglieder,
liebe FuRverkehrs-Interessierte,

Gehen ist einfach — FulBverkehr ist ein umfassendes, komplexes Thema. Hier finden Sie das
Wichtigste dazu: Gber Mobilitdt zu FuR, Planung, Sicherheit und Recht — und natiirlich iber
den FUSS e.V. als Fachverband, Lobby und Vielzahl von Vor-Ort-Initiativen, an denen auch
Sie sich beteiligen kdnnen. In diesem , Wegweiser” sind alle Infos rund um den FulRverkehr
nach Themen sortiert sowie weiterfiihrende Links eingefiigt, falls Sie sich in das eine oder
andere Thema vertiefen mochten. Bitte klicken Sie im Inhaltsverzeichnis auf das Thema, das
sie interessiert.

Wir wiinschen Ihnen einen guten Gang zu allen FuR-Themen!

Stefan Lieb (Geschaftsfihrer)
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Paul Bickelbacher Katalin Saary Roland Stimpel (Vorstand)
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Uber den FuRverkehr

Was verstehen wir unter FuRverkehr?

FuBverkehr ist eine Verkehrsart, genauso wie das Radfahren oder das Fahren mit Bus und
Bahn. Jedoch wird das Gehen als solches von vielen kaum wahrgenommen, da es fiir uns
selbstverstandlich ist. Alle Menschen, die zu Full unterwegs sind, bilden den FuBverkehr.
Auch Kinder, die auf dem Gehweg spielen, Eltern mit Kinderwagen oder
Mobilitatseingeschrankte, mit Rollator oder im Rollstuhl, sind Teil des Fulverkehrs und
brauchen entsprechend Platz und gute Bedingungen zum Gehen. Fiir das Gehen bendétigt der
Mensch im Gegensatz zu allen anderen Fortbewegungsarten im Grunde keine Hilfsmittel,
weder ein Fahrzeug noch einen Platz, um dieses abzustellen. Um den FuRverkehr zu férdern,
ist es entscheidend, attraktive Angebote fiir das Gehen in unseren Stadten zu schaffen, also
breite Gehwege, sichere Querungen (z.B. Zebrastreifen) und Orte, die zum Verweilen
einladen.

Welche Bedeutung kommt dem Fullverkehr zu?

Der FulRverkehr bildet die Grundlage der Mobilitat, denn Menschen, die von einem Ort zum
anderen moéchten, kénnen zwar auf verschiedene Verkehrsmittel zuriickgreifen, aber egal
wohin man mochte, ein Teil der Strecke muss immer zu Ful’ zurlickgelegt werden, ganz
gleich ob zum abgestellten Fahrrad, zum Auto oder zum Bahnhof. Uber 20 Prozent aller
Wege in Deutschland werden vollstandig zu FuB zurlickgelegt (Stand 2017). Gehen heilst
auch selbststandig unterwegs sein: Kinder, Senioren, Menschen mit wenig Geld oder
korperlichen Einschrankungen sind durch das Gehen mobil, wahrend sie womoglich kein Rad
fahren oder sich kein Auto leisten konnen.

AuBerdem ist Gehen gesund und eine Fortbewegungsart, die Spal’ macht, denn schlieRlich
ist man in Bewegung, draulRen an der frischen Luft und kann sich mit anderen Menschen
unterhalten. Gesundheitsexperten empfehlen mindestens 5.000 Schritte taglich, das



entspricht je nach KérpergrofRe etwa drei bis vier Kilometer und je nach Tempo etwa 40 bis
60 Minuten. 10.000 Schritte kdnnen sogar die Wahrscheinlichkeit an Alzheimer zu erkranken
halbieren.

Mehr Infos finden Sie unter: www.fuss-ev.de > Korper + Kopf und www.fuss-ev.de >
Mobilitat > Starker FuRverkehr / Mobilitat > Verkehr sozial

Warum den FulRverkehr starken?

Es gibt viele gute Griinde, den FuRverkehr zu starken. Neben der Tatsache, dass Gehen
gesund ist, ist es auch gut fur die Umwelt. Es erzeugt weder Larm, noch produziert es
klimaschadliche Stoffe und gleichzeitig verbrauchen FulRganger*innen kaum Ressourcen, im
Gegensatz zu Autos, die Kraftstoff benotigen, um zu funktionieren.

Fir Stadte ist es auch sinnvoll, den FuBverkehr zu férdern, weil er diese belebt und den
Verkehr sicherer macht. FuBganger*innen beleben das Geschaft, da die meisten
Kunden/Kundinnen schlieBlich zu FuR kommen. Zuletzt ist der FuBverkehr auch wichtiges
Bindeglied fiir die 6ffentlichen Verkehrsmittel wie Bus und Bahn, im Fachjargon als ,OPNV*“
(Offentlicher Personennahverkehr) abgekiirzt. Gute Bedingungen fiir den FuBverkehr sind
also auch wichtig, um den OPNV zu stérken.

Mehr Infos finden Sie unter: www.fuss-ev.de > Mobilitat > Umwelt



http://www.fuss-ev.de/
https://fuss-ev.de/koerper-geist-gesellschaft
https://www.fuss-ev.de/mobilitaet/starker-fussverkehr
https://www.fuss-ev.de/mobilitaet/verkehr-sozial
http://www.fuss-ev.de/
https://fuss-ev.de/mobilitaet/umwelt

Grundlagen des FuRverkehrs

Planung des Fullverkehrs: Richtlinien und Empfehlungen

Die Forschungsgesellschaft flir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) in Koln formuliert
Grundlagen der Planung fiir die Gestaltung und Ausstattung des Stral3en- und
Verkehrsraums in Form von Richtlinien, Empfehlungen, Hinweisen, Merkblattern und
Arbeitspapieren. Diese Regelwerke sind nicht verbindlich, kénnen aber vom
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) flir Bundesstraen und
Autobahnen und von den Verkehrsministerien der Lander fiir sich selbst und ihre
Kommunen eingefihrt werden. Die Herausgaben des FGSV sind in der Regel Planungs- und
Entscheidungshilfen und gelten als ,Stand des Wissens”. Fiir den FuBverkehr besonders
relevant sind die Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen (EFA) mit ihren Breiten-
Empfehlungen fir Gehwege, die Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von
FuRBgangeriiberwegen (R-FGU) und die RiLSA fiir Ampelanlagen, zuletzt 2010 grundlegend
neu geschrieben.

Eine Ubersicht von allen Regelwerken zum FuRverkehr finden Sie unter: www.geh-recht.de >
Literatur-Register. Zahlreiche Reformvorschlage des FUSS e.V. fir das Planungs- und
insbesondere Verkehrsrecht gibt es zum Download unter www.fuss-ev.de > Verkehrsrecht
auf die FiilRe stellen: 66 Vorschlage
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Planungsinstrumente des Fulverkehrs

Der FulBverkehr wird von den Kommunen geplant und umgesetzt. Die Planung erfolgt durch
informelle und formelle Planungen. Formelle Planung bedeutet rechtsbindend Planung und
setzt sich zusammen aus dem Flachennutzungsplan und dem Bebauungsplan. Das Baugesetz
verpflichtet die Kommunen zur Aufstellung dieser Plane, soweit es erforderlich ist. Sie sind
bindend und als Biirger*in besteht die Moglichkeit, diese Planung anzufechten.

Der Flachennutzungsplan legt u.a. Griinziige fest, die auch fiir Wegeverbindungen hilfreich
sind. Uber den Bebauungsplan kdnnen auch Flachen fiir den FuBverkehr rdumlich
konkretisiert werden. Das bedeutet, dass auf einer Karte dargestellt wird, wo genau Flachen
fir den FuBverkehr (z.B. fir Gehwege) vorgesehen sind. Fiir einen Grofteil des
Gemeindegebiets gibt es aber keine Bebauungsplane, besonders in dlteren Quartieren.

Informelle Planung, in Form von Strategien und Konzepten, bedeutet strategische und
unverbindliche Planung. Wahrend die formelle Planung durch das Baugesetz vorgeschrieben
ist, handelt es sich bei der informellen Planung um eine freiwillige Planung der Kommune.
Sie hat auch keine Verbindlichkeit gegentiber der Zivilgesellschaft, ist aber mit der
Aufstellung fir die Behorden bindend. Anders gesagt: Die Behérden miissen sich an ihre
informelle Planung halten, aber als Blrger*in habe ich keinen rechtlichen Anspruch, dass
diese Planung auch so umgesetzt wird.

Strategien und Konzepte bilden den Rahmen fiir die FuBverkehrsplanung und verdeutlichen,
wie sich der FuBverkehr in der Stadt entwickeln soll und was dafiir passieren muss
(MaBnahmen). Insbesondere fiir die raumlich konkrete Planung (also flr die MalRnahmen fir
den FulRverkehr) sind Strategien und Konzepte wichtig, damit Kommunen tGberhaupt wissen,
wo sie ansetzen sollen. MaRRnahmen bekommen unterschiedliche Prioritaten, da
Kommunen nicht alles gleichzeitig umsetzen kénnen. Solche mit héchster Prioritat werden
zuallererst umgesetzt. Strategien und Konzepte helfen dabei, die richtigen Prioritdten zu
setzten. Aber noch langst nicht alle Kommunen haben Strategien oder Konzepte fiir den
FuBverkehr. Der FUSS e.V. hat einen Leitfaden entwickelt, der Kommunen dazu animieren
und dabei helfen soll, eine FuRverkehrsstrategie zu entwickeln.

Mehr Infos zu kommunalen FuBverkehrsstrategien unter: www.fussverkehrsstrategie.de

Verwaltungsvorschriften zur Stralenverkehrsordnung

Die gesetzliche Grundlage fiir das Verkehrsrecht bildet die StraRenverkehrs-Ordnung (StVO).
Die in der Offentlichkeit wenig bekannten , VwV-StVO“ sowie einigen Vorschriften der StVO
selbst (besonders in $ 45) bilden eine wichtige Grundlage fiir viele Planungen. Sie
bestimmen, wo und unter welchen Bedingungen welche Verkehrsregelung erforderlich und
zulassig ist — etwa Tempolimits, Zebrastreifen, verkehrsberuhigte Bereiche, die Zulassung
von Radfahren auf Gehwegen, der SchlieBung von StralRen fiir den Fahrverkehr und mehr.
Die VwWV-StVO sind zum Grol3teil an der ,Flissigkeit” des Fahrzeugverkehrs orientiert; die
Sicherheit der zu FuR Gehenden tritt dahinter oft zuriick.


https://fussverkehrsstrategie.de/hlf.html
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Bauliche und technische Elemente des FuRverkehrs

Gehwege

Gehwege sind 6ffentliche Verkehrsflachen, die erkennbar dem FulBverkehr dienen sollen. In
der StralRenverkehrsordnung heift es: ,,Fulgdanger miissen den Gehweg benutzen.” (StVO,
§25 Abs.1). Weitere Bewegungsregeln auf dem Gehweg gibt es fiir zu Full Gehende nicht.
Fahrzeuge missen ihrerseits die Fahrbahn benutzen (StVO § 2 Abs.1 Satz 1). Damit sind sie
vom Gehweg ausgeschlossen, von geregelten Ausnahmen abgesehen.

FuBverkehrsanlagen wie Gehwege sind in der Regel an StraRen mit Bebauung liberall
erforderlich und nur in Ausnahmefallen kann auf Gehwege verzichtet werden, z.B. dann,
wenn es sich um eine WohnstraRe handelt, mit sehr geringem Verkehrsaufkommen.

Wie breit ein Gehweg sein muss, hangt von verschiedenen Kriterien ab. Nach der (leider
nicht verbindlichen) Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen (RASt) sollte die
Mindestbreite jedoch 2,50 m betragen. Hierbei stehen Kriterien der ,,Annehmlichkeit und
Bewegungsfreiheit” im Vordergrund, nicht nur das FuBverkehrsaufkommen oder gar ein
noch Gbriger Rest, nachdem der StraBenraum fiir alle anderen aufgeteilt ist.
Dementsprechend spielen das Gehverhalten, Aufenthaltsfunktion, Geschaft Nutzungen etc.
eine zentrale Rolle. Die ,Regelbreite” von 2,50 m ergibt sich aus dem ,,Verkehrsraum“ von
zwei FulRgdnger*innen, dem ,Sicherheitsraum® zur StralRe oder einem Langsparkstreifen und

10



Abstand zu Einfriedungen (Grundstiicksgrenze) oder Gebauden. Je nach ortlicher Situation
muss jedoch erheblich mehr eingeplant werden. In Ausnahmefallen kann eine kleinere
Wegbreite angesetzt werden.

Bei Wohnwegen, also solchen Wegen die der ErschlieBung von Grundstiicken dienen, ohne
oder mit niedrigen Hecken und Zaunen gilt eine Mindestbreite von 2,10 m und mindestens
1,50 m werden bei beengten doérflichen Hauptstrallen mit geringem Fullverkehrsaufkommen
angesetzt.

Raumbedarf Ful3verkehr

- 020m | 050m
b 1,60m ]
Einfriedung Bewegungsspielraum Sicherheitsraum
Jusatzildchen:

+100m an Verweilflachen vor Schaufenster

+ 250m an Warteflachen an Halfestellen

+ 150m an Geschdftsauslagen

+ 0,70m bei Fahrzeuguberhang (Sicherheitsraum)
+ 2,00 m for Kinderspiel

Raumbedarf von Grunflachen:

@ ohne Baume = 1,00m

o mit Bdaumen = 200m

o Abstand Baum - Radweg = 0,75m

Leon Baur: Eigene Darstellung nach RASt 06, S. 29

Schematische Darstellung zur Breite und Aufteilung eines Gehwegs

Mehr Infos finden Sie unter: www.geh-recht.de > FulRverkehrsanlagen > Gehwege,
Gehwegbreiten und Grundstiickszufahrten

Wo sind Mehrbreiten flr einen Gehweg einzuplanen?

Mehrbreiten sind z.B. flir Kinderspiel, Schaufensterzonen, Haltestellen, Aufstellflachen fiir
Auslagen, angrenzende Schrag-/Senkrecht-Pkw-Parkstande und im Umkreis von 200-500 m



http://www.geh-recht.de/
https://geh-recht.de/gehwege#Breite
https://geh-recht.de/gehwege#Breite

gelegenen Infrastruktureinrichtungen wie Schulen, Bahnhofe und Einkaufszentren
einzuplanen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.geh-recht.de > FuBverkehrsanlagen > Gehwege,
Gehwegbreiten und Grundstiickszufahrten

Was passiert, wenn ein Gehweg zu schmal ist?

Ist dem Gehweg zu wenig Platz eingerdumt worden, so kénnen Sie prifen, ob die
FuRverkehrsflache nicht erweitert werden kann, um mindestens eine Breite von 2,10 m des
FuRBweges zu ermoglichen. Dies kann durch z.B. Verzicht von Verkehrsflachen, Reduzierung
von Fahrstreifen oder Verringerung der Fahrstreifenbreite oder Verzicht von (gesonderten)
Radverkehrsflachen geschehen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.geh-recht.de > FuBverkehrsanlagen > Gehwege,
Gehwegbreiten und Grundstiickszufahrten

Wie breit muss die Baustellen-Umgehung sein?

An Baustellen kann der Gehweg schmaler sein als die Mindestbreite von 2,50 m, aber auch
hier wird oft die Durchgangsbreite knapp bemessen. Insbesondere fir
Verkehrsteilnehmer*innen mit Mobilitatseinschrankung stellen schmale Baustellenwege
Probleme dar, welche teilweise nur einen Meter breit sind. Baustellen werden oft nach den
Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an Strafen (RSA) gesichert, die zwar besagt,
dass die Breite von Gehwegen moglichst beibehalten werden soll, aber gleichzeitig ein
Mindestmald von nur einem Meter festlegt.

AulRerdem wichtig: Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer*innen muss immer gewahrleistet
werden, dazu gehoéren ein seitlich fester Schutz und ein fester Bodenbelag.

Mehr Infos finden Sie unter: www.geh-recht.de > Baustellen

Gemeinsame und getrennte Ful3- und Radwege

Fahrradfahren ist auf Gehwegen prinzipiell nicht zugelassen. Es gibt jedoch Ausnahmen:
Kinder bis zum 8. Lebensjahr miissen den Gehweg nutzen, Kinder bis zum 10. Lebensjahr
dirfen den Gehweg nutzen. Bei Kindern bis zum 8. Geburtstag darf auRBerdem eine
Aufsichtsperson mit Fahrrad den Gehweg nutzen. Sie haben Riicksicht auf den FuRverkehr zu
nehmen.

Kommunen haben die Moglichkeit, mit einem Zusatzschild ,Radfahrer frei das Fahren auf
dem Gehweg zu gestatten, wobei hier auch weiterhin auf der Fahrbahn Rad gefahren
werden darf, also keine Pflicht fir Radfahrende besteht, den Gehweg zu nutzen. Wichtig ist,
dass auf Gehwegen, auf denen das Radfahren erlaubt ist, der FuBverkehr immer Vorrang
hat.
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Es kann aber auch angeordnet werden, dass Radfahrende den Gehweg mitnutzen miissen,
also dieser zum ,,gemeinsamen Geh- und Radweg” wird. Das wird durch das Verkehrszeichen
240 angezeigt. Diese Variante ist grundsatzlich nur dann zuldssig, wenn es keine Alternative
fiir die Fihrung des Radverkehrs gibt - der Radverkehr also nicht auf der Straf3e fahren kann,
weil die Fahrbahn zu schmal und das durchschnittliche Verkehrsaufkommen zu hoch ist.
Auch gilt, dass gemeinsame Geh- und Radwege in Stadten (innerorts) mindestens 2,50 m
und aullerhalb von Stadten (aulRerorts) mindestens 2,00 m breit sein missen.

Verkehrszeichen 240 (blaues Schild) Zusatzschild ,,Radfahrer frei”

Zu den Ausschlusskriterien flir den gemeinsamen Geh- und Radweg gehoren u.a. belebte
EinkaufsstraRen, ein zu starkes Gefdlle oder wenn regelmaRig viele Kinder auf dem Gehweg
zu erwarten sind, also in der Nahe von Schulen und Kitas.

Mehr Infos zu FulR- und Radwegen finden Sie unter: www.geh-recht.de >
FuRverkehrsanlagen > Gemeinsame oder getrennte FuRR- und Radwege und unter
www.gehwege-frei.de > Weitere Hindernisse > Radelnde Hindernisse
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Querungsanlagen

Ampel (Lichtsignalanlage)

Ampeln (in der Fachsprache ,Lichtsignalanalagen” genannt, abgekiirzt: LSA) steuern, welche
Verkehrsteilnehmer*innen fahren bzw. gehen diirfen und wer warten muss. Fir den
FuRverkehr heildt das haufig lange Wartezeiten und kurze Griinphasen. Die in vielen
Bundeslandern verbindlichen RiLSA sehen als Minimum nur fiinf Sekunden Griin vor, aber
keine maximalen Rotzeiten. Zudem planen sie Konflikte ein, wenn Fahrzeuge gleichzeitig
abbiegen und den Weg der FuRganger lber die Fahrbahn kreuzen diirfen. Konfliktfreie
Ampelschaltungen kénnten dies verhindern. Einen ausfiihrlichen Bericht finden Sie unter:
www.umkehr-fuss-online-shop.de > Kostenlose Downloads > Themen Websites: Geh-recht >
Konfliktfreie Ampelschaltungen

Dass Ampeln oft nicht fuRverkehrsfreundlich sind, zeigt sich auch an den sogenannten
Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster oder kurz , Bettelampeln®. Hier schaltet die
Ampel flir FuRganger*innen nicht mehr automatisch auf Griin, wenn der parallel fahrende
Autoverkehr auch Griin hat, sondern es muss dazu erst der Schalter betatigt werden. Aber
auch dann wird fur FuBganger*innen nicht sofort Griin, sondern es muss zusatzlich die
nachste Griinphase des parallel fahrenden Autoverkehrs abgewartet werden.

Infos zu Ampeln in unserer Broschiire Querbuch
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Zebrastreifen (Fullgéngeriberweg)

Zebrasteifen (in der Fachsprache , FuBgéngeriiberwege” genannt, abgekiirzt: FGU) rdumen
den zu FuR Gehenden jederzeit Vorrang beim Uberqueren der Fahrbahn ein. Fahrzeuge
missen hier halten, wenn FuRganger*innen die StralRenseite wechseln moéchten. Damit
verbessern Zebrastreifen die Verkehrssicherheit fiir FuBganger*innen, weil ihnen das
Queren der Fahrbahn sehr einfach erméglicht wird. Auch Wartezeiten fiir FuR- und
Autoverkehr werden reduziert.

Wo ein Zebrastreifen errichtet wird, ist vom FulR- und Fahrzeugverkehrsaufkommen
abhangig, als auch von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Die Hochstgeschwindigkeit
darf 50 km/h nicht Gberschreiten. AuBerdem darf ein Zebrastreifen nur tGber zwei
Fahrstreifen gefiihrt werden. Um die Sicherheit der FuBganger*innen zu gewahrleisten, sind
auffallige Beschilderungen und Markierungen, als auch eine starke Beleuchtung erforderlich.
Flr Fahrer*innen muss der Zebrastreifen bereits aus 100 m Entfernung erkennbar sein bei
einer Geschwindigkeit von 50 km/h. Dartiber hinaus ist auch die barrierefreie Gestaltung ein
wichtiges Element.

Auf Schulwegen kann ein Zebrastreifen auch zum Einsatz kommen, auch wenn das
Verkehrsaufkommen der Autos eher gering ist. Direkt vor Schulen sollen sie aber nicht
angebracht werden, auch in Tempo-30-Zonen gelten sie als ,,in der Regel entbehrlich”.

Informationen zum Zebrastreifen unter: www.geh-recht.de > FuRverkehrsanlagen >
FuBgdngeriberwege (Zebrastreifen)

Mittelinseln, Gehwegvorstreckungen und Teilaufpflasterungen

Kreuzungen und StraBeneinmiindungen kénnen durch verschiedene Regelungen und
bauliche Anlagen konzipiert werden, wie ,Rechts vor Links“, Ampeln oder Kreisverkehre.
Uberquerungsanlagen fiir den FuRverkehr spielen hier eine zentrale Rolle, damit sie sicher
Uber die Fahrbahn kommen. Natirlich gilt das auch fir freie Strecken. Querungsanlagen
sollten in nicht allzu weiten Abstdanden errichtet werden, da FulRganger*innen ungern
Umwege gehen und ansonsten ungesichert die Fahrbahn lGiberqueren, was das Unfallrisiko
erhoht.

Generell gilt, dass wenn der FuBBverkehr auf beiden Seiten einer Stralle stattfindet,
Querungsanlagen zu bericksichtigen sind. Die Fahrbahnbreite und das Verkehrsaufkommen
bestimmen, wie eine Querungsanlage errichtet wird.

Mittelinseln sind beliebt, um den FuRgdnger*innen das Queren zu erleichtern, da beim
Queren immer nur eine Fahrtrichtung beachtet werden muss. Somit tragen sie zur
Verbesserung der Sicherheit und zum Komfort des FuBverkehrs bei. Am besten ist eine
Kombination aus Mittelinsel und Zebrastreifen, da so Fullgianger*innen zusatzlich Vorrang
bekommen.

Ebenfalls besonders effektiv sind sogenannte ,,Gehwegvorstreckungen” (auch
,Gehwegnasen” genannt, weil sie wie an den Gehweg angebaute Vorspriinge, also Nasen,
aussehen), vor allem an Einmiindungen und Kreuzungen. Hier werden die Fahrbahnen
verkleinert und an allen Ecken die Gehwege vergroRert, sodass reizvolle kleine Platze
entstehen kdnnen, wobei der Gehweg baulich bis an die Fahrspur vorgezogen wird. Auf
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diese Weise wird die Sicht von FuRgdanger*innen verbessert und auch andersherum:
Autofahrer*innen kénnen die FulRganger*innen deutlich besser und friiher sehen, wodurch
schwerwiegende Unfalle praventiv verhindert werden kénnen.

vorgezogener Seitenraum

Parkbucht Parkbucht
>5,00m y
= hrshreif i - = 0,30m-0,70m (Langsparken!
ghrstreifen
- ¢ } = max 120m (Senkrecht-
= oder Schrdgaufstellung)
&
-3
—
Fahrstreifen !

Parkbucht Parkbucht

[ehweg
Leon Baur: Eigene Oarstellung noch RAST 06, S 90

+ Kombinierbar mit FGU — Nicht kombinierbar mit Radfahrstreifen
+ Kombinierbar mit Mittelinsel

Schematische Darstellung einer Gehwegvorstreckung an einer StrafSe

Querungsanlagen in Form von Teilaufpflasterungen helfen FuRganger*inne ebenfalls
sicherer Uiber die StraBe zu kommen. Bei Teilaufpflasterungen handelt es sich um auf das
Niveau der Gehwege angehobene Teile der Fahrbahn, die Autofahrer*innen dazu bringt,
langsamer zu fahren. Autos und Fahrrader haben hier weiterhin Vorrang gegeniiber dem
FuBverkehr. Um Missverstandnissen vorzubeugen, sollten Teilaufpflasterungen aber immer
noch eine klar erkennbare und ertastbare Abgrenzung zum Gehweg aufweisen.
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Informationen zu Mittelinseln und Gehwegvorstreckungen unter: www.geh-recht.de >
FuRRverkehrsanlagen > Vorgezogene Seitenrdume, Mittelinseln und Mittelstreifen
(Gehwegausweitungen)

Mehr Infos zu Querungsanlagen auch in unserer Broschiire Querbuch

Materialen von Querungsstellen und Gehwegen

Unterschiedliche Materialen konnen die Aufmerksamkeit von Fahrer*innen erhéhen und
eignen sich an Querungsstellen fiir FuBganger*innen (z.B. an Zebrastreifen oder
Mittelinseln). Ein roter Belag zeigt eine Besonderheit im Straenverkehr an und fuhrt dazu,
dass Fahrer*inne ihre Fahrweise entsprechend anpassen. Pflasterflachen konne auch dazu
flhren, dass langsamer gefahren wird, fihren aber auch oft zu Larmbeldstigung und werden
von Radfahrenden nicht gerne genutzt. Materialwechsel sind auch sinnvoll, um eine
gestalterische Trennwirkung einer StraBe zu verringern oder um das Stadtbild zu

verschonern.

Die Materialien fiir Gehwege sollen so gewahlt werden, dass Gehen angenehm ist.
Insbesondere fur Mobilitatseingeschrankte spielt der Gehwegbelag eine grof3e Rolle. Feste,
griffige, ebene und fugenarme Oberflachen und grolRe Plattenformen sind eher geeignet.
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Naturkundemuseu

Flachen fir den FulBverkehr und Vernetzung

Gemeinsame Nutzung des Strallenraums

Shared Space bedeutet eine gemeinsame Nutzung des StraRenraums und, dass Fahrzeug-
und FuBverkehr gleichermalien Vorrang haben. Dementsprechend miissen alle
Verkehrsteilnehmer*innen vorsichtig sein und sich miteinander arrangieren. Eine Aufteilung
des StraRenraums mit Fahrbahn und Geh- und/oder Radweg wird aufgehoben und der
StraRenraum soll ohne Ampeln, Markierungen oder Beschilderung auskommen. Ziel ist es,
ein sehr geringes Fahrzeug-Tempo zu erreichen, damit die Flaichen gemeinschaftlich genutzt
werden kénnen. Menschen mit eingeschrankter Kraft, Beweglichkeit und Wahrnehmung,
wie Alte, Kinder und Behinderte, sind hier stark auf die Ricksicht anderer angewiesen. Oft
brauchen sie weiterhin einen vom Fahrverkehr geschiitzten Raum, sprich Gehwege.

In Deutschland ergibt sich eine Berechtigung fir FulRgdanger*innen, in der StraRenmitte zu
gehen, rechtlich gesehen nur in FulRgdngerzonen und verkehrsberuhigten Bereichen.

Andere Lander haben bereits Konzepte wie die ,Begegnungszone” eingefiihrt. Sie schlieen
die ,Licke” zwischen Tempo 30 und SpielstraBen. Hier gilt Tempo 20 und FulRgénger*innen
haben Vorrang. Damit kann auf Querungsanlagen verzichtet werden und die Sicherheit
ergibt sich durch die langsame Geschwindigkeit der Fahrzeuge. Begegnungszonen finden
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nicht nur in Wohngebieten Anwendung, sondern schaffen auch in stark durchmischten,
innerortlichen Gebieten sichere und attraktive Verhaltnisse fiir den Ful3- und
Fahrzeugverkehr, der gleichzeitig zugelassen werden kann. Wir wiinschen uns fiir
Deutschland auch, dass Begegnungszonen eingefiihrt werden, bislang fehlt jedoch die
Rechtsgrundlage dafir.

Lesen Sie mehr unter: www.strassen-fuer-alle.de

Fullgdangerzone

In der FuRgangerzone genielRen FuRganger*innen grundsatzlich Vorrang. Andere
Verkehrsteilnehmer*innen haben nur eine Berechtigung die FuRgangerzone zu befahren,
sofern dies ausgeschildert ist. Das gilt z.B. fiir die Belieferung von Geschaften, aber auch fir
die Post oder Einsatzfahrzeuge. Sie miissen vorsichtig und in Schrittgeschwindigkeit fahren.

Schild ,,Fufsgéngerzone”

Verkehrsberuhigter Bereich

Verkehrsberuhigte Bereiche sind mit dem blauen Verkehrszeichen 325 markiert.
FulRganger*innen dirfen hier den gesamten Stralenraum benutzen, Fahrzeuge dirfen nur
Schritttempo fahren und nicht beliebig an den Fahrbahnrandern parken, sondern nur auf
eigens dafiir freigegebenen, eingezeichneten Flachen. Damit ein verkehrsberuhigter Bereich
entstehen kann, missen Strallen oftmals aufwendig umgebaut werden.

Verkehrszeichen 325
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FulBverkehrswegenetz und Wegweisungen

Wegenetz-Konzepte und Wegweisungen auf StraRen sind auler in touristischen Gebieten
bisher fast nur Fahrenden zugesprochen, dem FuBverkehr nicht. Erste Ansatze sind aber in
Regelwerken erkennbar. Bei einem geschlossenen FulRgangerverkehrsnetz ist nicht nur die
Verkehrsfunktion (das Gehen) von Bedeutung, sondern auch die Aufenthaltsfunktion.
Dementsprechend sollte ein FuBverkehrsnetz auch mit Banken ausgestattet werden, die zum
Verweilen einladen, und sich auszeichnen durch zusammenhangende Wege, kurze
Unterbrechungen und kurze Wartezeiten an Ampeln.

Ubersichtliche Wegefiihrungen durch einheitliche Gehwegbelige und Blickachsen sowie
Wegweisungen bieten Orientierung. Beschilderungen fir den FuBverkehr (bzw. Wegweiser)
miussen einheitlich, lesbar, wahrnehmbar und vor allem kontinuierlich sein. Wir empfehlen
auBerdem, dass die Entfernungen zu Orten/Zielen in durchschnittlichen Geh-Minuten
angegeben werden, denn Meter Angaben sind haufig abschreckend bei weiten Distanzen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.geh-recht.de > FulRverkehrsanlagen > FulRverkehrs-
Wegenetz und Wegweisungen
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Gruppen und ihre Anspriiche an den FuRverkehr

Senioren und Mobilitat

Fiir Senioren ist es wichtig, bis ins hohe Alter selbststandig mobil sein zu kénnen. Dabei spielt
die Verkehrssicherheit eine entscheidende Rolle. Leider kénnen sich die kérperliche
Beweglichkeit, psychische und psychomotorische Funktionen im Alter verschlechtern,
weshalb es kein Zufall ist, dass dltere Menschen haufig Opfer von Unfallen sind. Grund
dessen sind planerische und technische MaRnahmen, die Beriicksichtigung von Bewegung
und Gesundheit und Unfallpravention durch barrierefreie Verkehrsplanung wichtige
Schliisselelemente. Von hoher Bedeutung ist es deshalb, dass Versorgungseinrichtungen, wie
Supermaérkte und Arzte, in fuBliufiger Entfernung liegen, Gehwege sicher und eben sind und
Moglichkeiten, die StralRe zu Gberqueren, mit wenigen Umwegen verbunden sind. Auch
bequeme Verbindungen, Sitzmoglichkeiten und 6ffentliche WCs in regelmaRigen Abstanden
kdnnen die Reichweite des Gehens bei Senioren erhéhen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.senioren-sicher-mobil.de
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Sichere Schulwege fir Kinder

Viele Eltern bringen ihre Kinder immer noch mit dem Auto zu Schule (,,Elterntaxi®), aus
Angst, dass sie auf dem Weg verunfallen konnten. Jedoch hat der Schulweg zu FuR viele
positive Seiten: Er wirkt sich positiv auf die Gesundheit der Kinder aus, auf ihre
Personlichkeitsentwicklung und Lernfahigkeit und selbstverstandlich auch auf unsere
Umwelt. Um einen sicheren Schulweg zu gestalten, ist es wichtig, dass sich die
Geschwindigkeit von Autos verringert. Selbstverstandlich kann man Kinder auch begleiten
oder sie gehen in Gruppen mit anderen Kindern zusammen zur Schule. Der Schulweg lasst
sich auf unterschiedliche Art und Weise bestreiten. Dartiber hinaus sind Schulwegplane sehr
sinnvoll, also Karten, auf denen sichere Schulwege (z.T. mit Orientierungspunkten, Ampeln
und Zebrastreifen) eingezeichnet sind. Noch besser sind sogar Kinderstadtplane, die sich
nicht nur auf den Schulweg beziehen, sondern sich auch den Freizeit-Wegen von Kindern
widmen.

Prinzipiell gilt fir einen sicheren Schulweg, dass Gehwege moglichst zusammenhangend und
naturlich ausreichend vorhanden, Fahrbahnen sicher und kindgerecht gestaltet sind und eine
angemessene Geschwindigkeit im StraBenverkehr herrscht.

Wenn Sie sich auch fiir einen sicheren Schulweg einsetzen méchten, dann erstellen Sie doch
einen Schulwegplan zusammen mit anderen Eltern, Lehrern und Kindern! Damit ist |hr Kind
in der Lage, den Schulweg sicher zu bestreiten und Sie konnen sich die Autofahrten sparen.
Um einen Schulwegplan zu erstellen, sollte zuerst ein Grundplan erstellt werden. Zur
Erarbeitung dafiir sollten Eltern befragt werden, Kinder ihren aktuellen Schulweg in eine
Karte zeichnen und, mit Hilfe von Unfallanalysen der Polizei, gefdhrliche Stellen ausfindig
gemacht werden. So kann sich ein erstes Bild davon gemacht werden, wo der Schulweg
verbessert werden kann.

Auf unseren Websites finden Sie eine Anleitung wie man Schulwegplane erstellt und
Beispiele wie diese aussehen kdnnen! Infos finden: www.schulwegplaene.de und
www.zufusszurschule.de
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Herausforderungen des FuRverkehrs

Barrierefreiheit und Gehwege

Fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankung missen Gehwege entsprechend gestaltet sein
durch hindernisfreie, taktil und visuell abgegrenzte Gehflachen. Allgemein sollte der Gehweg
besonders breit sein und auch die Wahl der Materialien ist von Bedeutung, um die Mobilitat

zu erleichtern. Glinstig sind auch feste, griffige, ebene und fugenarme Oberflachen und

grofRe Plattenformen. Insgesamt gilt, dass das Netz fiir den FuBverkehr barrierefrei gestaltet
werden soll. Wie gut ein barrierefreies Netz ist, hangt letztlich davon ab, wie vollstdandig es

ist. Einzelne Vorschriften zur Barrierefreiheit werden in verschiedenen Regelwerken
festgehalten.

Mehr Informationen zur Barrierefreiheit finden Sie unter: www.geh-recht.de >

FuBverkehrsanlagen > Barrierefreiheit

Falschparker

Autos und Motorrader, die auf Gehwegen parken, behindern den FuRverkehr nicht nur,
sondern sind teilweise auch sehr gefahrlich, wenn die FuBganger*innen dann auf die
Fahrbahn ausweichen missen. Das Parken auf den Gehwegen ist grundsétzlich
ausgeschlossen — es sei denn, es ist eigens erlaubt (siehe Legales Gehwegparken).

Wie werden Falschparker sanktioniert?

Beim Falschparken gilt die Halterhaftung. Das heiRt, es spielt keine Rolle, ob der/die
Fahrzeughalter*in selbst oder jemand anderes das Auto falsch abgestellt hat, die

Konsequenzen muss der/die Fahrzeughalter*in tragen. Die finanziellen Sanktionen fir das
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illegale Abstellen von Fahrzeugen wird tiber den BuRgeldkatalog gestaffelt. Wie hoch eine
Sanktion ausfallt, hangt davon ab, ob das abgestellte Fahrzeug in die Kategorie ,Halten” oder
,Parken” fallt, wie lange das Fahrzeug geparkt wurde und inwiefern der FuBverkehr den
Gehweg noch nutzen kann. In manchen Fallen kann ein Fahrzeug auch abgeschleppt werden,
und zwar wenn eine Gefahr fir die 6ffentliche Sicherung und Ordnung besteht. In einer
FulRgangerzone muss immer damit gerechnet werden, dass das Fahrzeug abgeschleppt wird.

Geahndet wird Falschparken durch das Ordnungsamt. Leider sind viele Stadte gegeniiber
Falschparkern sehr groBzligig und setzen ihnen gegeniiber das Recht nicht durch. Ein
Uberblick tiber die rechtliche und politische Lage im Jahr 2020 steht hier.

Eine einfache Moglichkeit zum Anzeigen von Falschparkern bietet beispielsweise die App
Weg-Li. Aber Vorsicht: Nutzen Sie diese nur, wenn Sie selbst oder ihre Kinder konkret
gefahrdet oder behindert sind, und vermerken Sie das im Text. Ansonsten legen es manche
Stadte und Datenschiitzer absurderweise als unerlaubte Datensammlung aus und verfolgen
Anzeigende — aber nicht die Falschparker. Einen mahnenden, aber vom Fahrzeug wieder gut
entfernbaren Aufkleber gibt es in unserem Online-Shop.

Bei akuter Gefahr oder Behinderung — zum Beispiel, wenn man auf eine gefadhrliche
Fahrbahn ausweichen muss — kdnnen Sie mit etwas Zeit, Nerven und etwas Rechtskenntnis
auch die Telefonnummer 110 anrufen, eine Gefahrensituation melden und von der Polizei
Behebung der Gefahr durch Abschleppen verlangen. Leider ist das Verstandnis vieler
Polizist*innen fiir solche Gefahren nicht sehr groR. Wenn diese sich weigern, sie zu beheben,
kdnnen Sie mit einer Fach- oder Dienstaufsichtsbeschwerde drohen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.gehwege-frei.de > Regeln > lllegales Gehwegparken und >
Legalisiertes Gehwegparken; www.gehwege-frei.de > Haufige Fragen

Radfahrer*innen und abgestellte Fahrrader auf Gehwegen

Fahrrader sind Fahrzeuge und missen grundsatzlich nach der StraRenverkehrsordnung die
Fahrbahn benutzen. Nach den Planen mit Stand Frihling 2021 sollen im Herbst hohere
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BuRgeldsatze fir Gehweg-Radfahren in Kraft treten: 55 Euro in jedem Fall, 70 Euro mit
Behinderung und 80 Euro mit Gefahrdung anderer. Es gibt nur zwei Ausnahmen vom
Radfahr-Verbot: Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr miissen und bis zum vollendeten
10. Lebensjahr dirfen auf Gehwegen fahren. Dabei missen sie allerdings auf
FuBganger*innen ,besondere Riicksicht“ nehmen, notfalls auch absteigen (StVO, §1 Abs. 2
und §2 Abs. 5). Ab dem 10. Lebensjahr missen alle die Fahrbahn nutzen, es sei denn es
handelt sich um eine Begleitperson fur Kinder bis zum 8. Lebensjahr. Diese darf auch den
Gehweg nutzen (mehrere Begleitpersonen pro Kind nicht). Ausnahme 2: Der Gehweg ist mit
einem entsprechenden Schild fiir Radfahrende freigegeben. Fahrrader diirfen auf dem
Gehweg abgestellt werden, wenn sie dorthin geschoben werden und den FulRverkehr nicht
behindern.

Mehr Infos finden Sie unter: www.gehwege-frei.de > Regeln > Legales Radeln auf Gehwegen;
www.gehwege-frei.de > Weitere Hindernisse > Radelnde/Rollende Hindernisse

Legales Gehwegparken

Fahrzeugen ist es nur dann erlaubt, auf dem Gehweg zu parken, wenn es nach Zeichen 315
der StVO oder durch Bodenmarkierungen angeordnet ist. Aber auch hier kann es passieren,
dass dem FuBverkehr zu wenig Platz gelassen wird. Auf Gehwegen dirfen allenfalls
Fahrzeuge bis 2,8 t Gesamtgewicht parken, viele SUVs und Transporter also auch nicht mit
Zeichen 315. Ebenso untersagt ist das Parken oder Halten auf oder bis 5 m vor
Einmindungen und Zebrastreifen.
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Verkehrszeichen 315: Parken halb auf der Strafse und halb auf dem Gehweg erlaubt

Mehr Infos finden Sie unter: www.gehwege-frei.de > Regeln > lllegales Gehwegparken oder
Legalisiertes Gehwegparken

Hindernisse

Blockierte Gehwege sieht man nur allzu oft, ob durch abgestellte Fahrrader, Roller oder
Stihle und Tische der Gastronomie. Obwohl es Sonderregelungen gibt fiir z.B.
Gastromobiliar, ist nicht unbedingt alles zuldssig. Auch werden Gehwege aufgrund von
fahrenden ,Hindernissen” unsicher gemacht. Inline Skater, die deutlich héhere
Geschwindigkeiten haben als FuRgédnger*innen, missen rechtlich gesehen leider trotzdem
den Gehweg benutzen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.gehwege-frei.de > Weitere Hindernisse
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Grinpfeil

III

Das Blechschild ,,Grinpfeil” erlaubt es Fahrer*innen, an Ampeln bei Rot rechts abzubiegen,
unter der Voraussetzung, dass vor der Haltelinie gestoppt und sich natiirlich vergewissert
wird, dass die Fahrbahn auch frei ist. Das gilt auch bei gleichzeitigem Grin flir querenden
FuRverkehr und macht somit den Griinpfeil sehr gefahrlich, weil viele Fahrer*innen
unachtsam sind und nicht halten. Viele Griinpfeile sind zudem regelwidrig angebracht. Seit
2020 gibt es sogar einen gesonderten Griinpfeil fir Radfahrer*innen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.gruenpfeil.de

Haltestellen und Gehwege

Haltestellen sind zum Warten auf den Bus oder die Bahn gedacht und zum Ein- und
Aussteigen. Dementsprechend wird an Haltestellen zum einem Platz bendtigt, zum anderen
miuissen sie zu Fuld gut erreichbar sein. Natdrlich sollen auch seh- und geheingeschrankte
Menschen Busse und Bahnen nutzen konnen, weshalb Haltestellen auch barrierefrei
gestalten sein missen. Ein haufiges Problem sind Radwege, die an Haltestellen entlang auf
dem Gehweg gefiihrt werden. Hier kommt es zu Konflikten, weil FuBganger*innen nicht
unbedingt an Haltestellen mit Radverkehr rechnen und wenn der Platz fir Ful3- und
Radverkehr nicht ausreicht. Ein Grof3teil der Radfahrenden kennt oder beriicksichtigt nicht
den § 20 Abs. 2 der StVO, nach dem sie Ein- und Aussteigende vorlassen und ggf. anhalten
mussen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.geh-recht.de > Fullverkehrsanlagen > Haltestellen des
dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
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Tempo 30

Tempo 30-Zonen (StraBen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h) sind nur
in sogenannten ,Nebenstralen” mit geringer Bedeutung flr den Kfz-Verkehr zulassig. Fur
,HauptverkehrsstraBen” darf die Kommune Tempo 30 nur in begriindeten Ausnahmefillen
anordnen, z.B. fiir kurze Abschnitte vor Schulen oder Senioreneinrichtungen oder zur
Larmminderung in den Nachtzeiten (22 — 6 Uhr). Das macht es fiir Fahrzeugfiihrer*innen oft
unibersichtlich und verwirrend. Eine zentrale Forderung von FUSS e.V. ist die Umkehrung
des heutigen Prinzips: Innerorts wird Tempo 30 zur Regel erklart und Tempo 50 zur
Ausnahme fir StraBen, auf denen es den FulR- und Radverkehr wenig gefdhrdet. Solange es
noch nicht so weit ist und auf Ihrer StraBRe Tempo 50 erlaubt ist, verweisen Sie in einem
Antrag gegentber der Ortlichen Verkehrsbehorde auf Ihr Anwohnerrecht auf Schutz vor
Larm, Schadstoffen, Erschiitterungen. Sie konnen auch liber die Kommunalpolitik und die in
vielen Stadten moglichen Biirgerantrage auf eine Tempo 30-Regelung drdangen oder sich bei
Landes- und Bundespolitiker*innen fiir Regeltempo 30 einsetzen.

Mehr Infos zu Tempo 30 unter: www.30kmh.de
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Methoden zur Erfassung der FuRverkehrssicherheit

FuRverkehrs-Audit/ FuRverkehrs-Check

Als FuBverkehrs-Audit oder -Check wird eine Schwachstellen-Analyse bezeichnet, die durch
Ortsbegehungen und Situations-Beobachtungen von FuRverkehrsanlagen (Wege, Platze,
Querungsanlagen, etc.) erfolgt. Analysiert wird die Verkehrssicherheit fiir zu Fu Gehende
und wie gut verschiedene Benutzergruppen (z.B. Kinder, Mobilitatseingeschrankte, etc.) am
FuRverkehr teilhaben kdnnen. Auch die verschiedenen Griinde, warum man zu Full
unterwegs ist, spielen eine Rolle. So lasst sich unterscheiden zwischen Einkaufen, Spielen
oder Freizeit- und Alltagswegen. Ziel eines Fullverkehrs-Checks ist es, die Verkehrssicherheit
zu erhohen und die Bedingungen fiir den FulRverkehr zu verbessern.

FuBverkehrs-Checks flihren mindestens zu konkreten Verbesserungsvorschlagen bis hin zu
Ansdtzen einer ganzheitlichen Férderung des ZufuBgehens in der Stadt. Die Infrastruktur fir
den FuBverkehr wird also auf Mangel wie auch auf Qualitaten analysiert und sich dariber
Gedanken gemacht, wie Mangel mittels MaBnahmen behoben werden kénnen.
Insbesondere fir Kommunen, die eine Forderung des FuBverkehrs anstreben, nehmen
FuBverkehrs-Checks eine zentrale Rolle ein, da mit deren Hilfe auf Mangel direkt
aufmerksam gemacht werden kann.

Die konkreten Ziele, die man sich mit einem FuBverkehrs-Check setzt, hdngen davon ab, ob
man den FulRverkehrs-Check aus der Perspektive von Bewohner*innen,
Verwaltungsmitarbeiter*innen oder Stadtplaner*innen anwendet, auf welche Themen man
sich besonders konzentriert und auf welchen Bereich der FuBverkehrs-Check angewendet
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wird. Ein Anwendungsbereich kdnnte z.B. ein Strallenzug sein oder auch ein abgegrenztes
Gebiet; ein Thema Barrierefreiheit oder Verkehrssicherheit. Aus Sicht der Verwaltung ist es
sicherlich interessanter, Kernbereiche zur Verbesserung des FuRverkehrs zu ermitteln und
aus Sicht von Bewohner*innen konkrete Mangel zu erkennen. Je nachdem wie so ein
FuBverkehrs-Check aussehen soll, gibt es entsprechende Formate. Das Wichtigste bei einem
FuBverkehrs-Check ist aber der Austausch untereinander und die Sensibilisierung fir den
Blick auf den FulRverkehr.

Mehr Infos unter: www.fussverkehrs-audit.de und www.fussverkehrs-check.de

Durchfuhrung eines FulRverkehrs-Checks

Wie letztendlich ein FuBverkehrs-Check durchgefiihrt wird, wer Teilnehmende und Leiter*in
des FuRverkehrs-Check hangt stark von den definierten Zielen ab und je nachdem wie das
Format des FuBverkehrs-Check aussieht, gibt unterschiedliche Dinge zu beachten. Der FUSS
e.V. hat zur Hilfestellung Checklisten erarbeitet, um die Durchfiihrung zu erleichtern.

Mochten Sie auch einen FuBverkehrs-Check machen? Eine ausfiihrliche Anleitung gibt es auf
unserer Website unter: www.fussverkehrs-check.de > Durchfiihrung
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Was kann ich tun, wenn ich Verbesserungsvorschlage habe
oder mir Missstande auffallen?

An wen wende ich mich?

Fiir unterschiedliche Anliegen sind auch unterschiedliche Amter und Behérden zustandig.
Sollten Gehwege Mangel aufweisen, durch z.B. Risse oder lose Steine oder fallen kaputte
Fahrrader oder Milleimer auf, dann kann dies dem Ordnungsamt gemeldet werden. Auch
fiir Anliegen rund um Baustellen, Millentsorgung oder falsches Parken ist das Ordnungsamt
Ansprechpartner. Je nach Anliegen sind aber auch Stadtreinigung oder Straf’en- und
Grinflachenamter zustandig. Die Zustandigkeit im Einzelnen unterscheidet sich oft von
Gemeinde zu Gemeinde.

Wir haben fir Sie aufgelistet, welches Amt flir welches konkretes Anliegen haufig zustandig
ist. Die Zustandigkeiten finden Sie unter: www.gehwege-frei.de > Weitere Hindernisse >
Hindernisfreie Gehwege

Die Zustandigkeiten fiir die Benutzbarkeit von FuBverkehr- und Querungsanlagen finden Sie
unter: www.geh-recht.de > Behdrden > Zustandigkeiten

Es besteht die Moglichkeit, Uber Meldeplattformen (z.B. ,,Madngelmelder”) schadhafte
Infrastruktur zu melden. Uber solche Internet-Plattformen hat die Kommune direkten
Kontakt mit der Bevolkerung. Per Meldeplattform wird die Kommunikation vereinfacht und
bedeutet auch Entlastung der Kommunen bei der Informationserhebung. Auch
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Kontaktformulare kommen bei Kommunen zum Einsatz, die dieser die Arbeit erleichtern
konnen.

Natdrlich kann man sich aber auch auf anderem Wege an die Behérden wende. Eine E-Mail
hat hier den Vorteil, dass Sie einen Nachweis dafiir haben, dass sie sich mit ihrem Anliegen
an die Behorde gewendet haben.

Wenn sie etwas melden mdchten, dann ist es vorab sinnvoll, sich inhaltlich mit dem Thema
auseinanderzusetzen und natirlich auch die zustandige Behorde ausfindig zu machen.
AulRerdem sollte man am besten einen Zeitpunkt (Frist) setzen, zu wann man eine
Riickmeldung haben moéchte, und auch um die Nennung fachlicher und gesetzlicher
Grundlagen bitten.

Mehr Infos, falls Sie sich an eine Behérde wenden mdchten, finden Sie unter: www.geh-
recht.de > Behoérden

Eine Musterbeschwerde zu Gehwegproblemen finden Sie unter: www.gehwege-frei.de >
Weitere Hindernisse > Hindernisfreie Gehwege > Musterbeschwerde

Eine Musterbeschwerde fiir Falschparken finden Sie unter: www.gehwege-frei.de > Aktiv >
Verwaltung aktivieren > Beschwerde bei Gehwegparken

Infos zu Meldeplattformen finden Sie unter: www.gehwege-frei.de > Weitere Hindernisse >
Hindernisfreie Gehwege > Meldeplattformen

Was tun, wenn die Behorde nichts tut?

In Deutschland hat jeder das Recht, sich mit Bitten oder Beschwerden an die zustandigen
Stellen zu wenden. Auch sind Amter und Behérden im Allgemeinen dazu verpflichtet,
Information weiterzugeben, es sei denn, es handelt sich um Informationen, die z.B. auch
leicht aus anderen Quellen beschafft werden kénnen oder um personenbezogene Daten.
Sollte ein solcher Grund vorliegen, muss das Amt trotzdem antworten und kann nicht
einfach nicht reagieren.

Wenn Sie nach Informationen gefragt haben zu Entscheidungen, Daten usw. und sie keine
auseichende Antwort erhalten haben, dann besteht die Moglichkeit, eine Dienst- bzw.
Fachaufsichtsbeschwerde als formlosen Rechtsbehelf zu versenden. Es handelt sich dabei
um eine Beschwerde gegeniiber dem Verhalten eines/r Mitarbeiter*in oder gegen eine
Fachentscheidung, z.B. keine Informationen weiterzugeben. Wenn immer noch keine
gewlinschte Reaktion kommt, gibt es auch die Méglichkeit sich bei der nachsthéheren Stelle
zu beschweren, also der zustandigen Aufsichtsbehorde. Fiihrt diese Information nicht dazu,
dass lhnen ausreichend Informationen gewahrt wurden, dann gibt es auch die Moéglichkeit,
Widerspruch als formliches Rechtsmittel des Verwaltungsrechtswegs einzulegen. In
manchen Bundeslandern muss aber auch direkt geklagt werden.

Neben dem Erfragen von Informationen haben Sie auch die Moglichkeit, sich mit einer
Forderung oder Beschwerde an eine Behorde zu wenden. Eine Forderung oder Beschwerde
konnte z.B. sein: ,Bitte prifen Sie die Anlage einer Mittelinsel in der X-StraRe” oder
,Veranlassen Sie die Entfernung eines Fahrradwracks vom Gehweg Y*“.
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Bei einer Beschwerde oder Forderung hat die Behorde die Wahl, ob sie ein
Verwaltungsverfahren einleitet oder mit Auskunft oder Beratung reagiert. Bei einem
Verwaltungsverfahren prift die Behorde den Sachverhalt, der zur Beschwerde gefiihrt hat,
noch einmal und regelt den Fall. Allerdings muss die Behorde keine Begriindung geben,
wenn sie kein Verwaltungsverfahren einleitet. Mochten Sie die Verwaltung zu einer Reaktion
zwingen, dann gibt es die Moglichkeit, mittels einer Petition an das Parlament, also den
Gemeinderat, heranzutreten. Eine Petition kann auch durch einen Einwohnerantrag oder
Blirgerbegehren gestlitzt werden.

Mehr Infos finden Sie unter: www.geh-recht.dew > Behoérden > Keine Antwort

Was tun, wenn die Politik nichts tut?

Wenn die Politik nicht auf Ihr Anliegen reagiert, dann haben Sie die Moglichkeit,
Politiker*innen direkt anzusprechen tGber E-Mail, Telefon, Fax oder Brief. Sollten Sie so
dennoch nur unzureichende Antworten bekommen, dann sollten Sie sich demokratische
Mittel zur Hilfe ziehen. Dabei gibt es verschiedene Methoden: Sie kdnnen an
Partizipationsverfahren teilnehmen, Petitionen (auch Blrgerbegehren/Biirgerentscheide
und Einwohnerantrdge) einreichen oder Demonstrationen und Informationsstidnde nutzen,
um sich Gehor zu verschaffen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.geh-recht.de > Politik
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Uber uns

Der FUSS e.V. — Fachverband, Lobby, Blrgerinitiative

Der FUSS e.V. Fachverband FuBverkehr Deutschland vertritt seit 1985 die Interessen von
FuBganger*innen in Deutschland und ist Ansprechpartner zu Fragen rund um das Thema
FuRverkehr. Als Fachverband vernetzen wir Biirger*innen, Verwaltung und Politik. Als Lobby
setzen wir uns vor Ort in den Stadten fir die Belange von FulRganger*innen ein.

Im Rahmen von Projekten und lokalem Engagement arbeiten wir daran, dass Stadte
freundlich fiir den FuBverkehr gestaltet werden. Darliber hinaus informiert der FUSS e.V.
Uber verschiedene Medien zum FulRverkehr, veranstaltet Aktionen und publiziert auch
selbst.

Mit welchen Themen beschaftigen wir uns?

Die Themen, mit denen sich der FUSS e.V. beschaftigt, sind vielfaltig und reichen von
FuRverkehrspolitik bis hin zu Fragen der Planung und Errichtung von FuBverkehrsanlagen
(z.B. Gehwege). Zentrale Themen sind Gehwege und Gehweg-Netze, Barrierefreiheit, Ful3-
und Radverkehr, FulRgdangerquerungen und Verkehrssicherheit. Zudem werden verschiedene
Altersgruppen und ihre Anspriiche an das Gehen thematisiert. Daher legen wir auch ein
besonderes Augenmerk auf die schwachen Gruppen wie Kindern, Senioren, geh- und




seheingeschrankte Menschen, die zu FuB unterwegs sind. Dariliber hinaus beschaftigen wir
uns mit Umweltthemen und Verkehrsrecht im Zusammenhang mit dem Gehen.

Eine Themensammlung finden Sie unter: www.fuss-ev.de > FUSS > Themen, Websites,
Literatur

Uber welche Medien treten wir in die Offentlichkeit?

Neben unseren Websites, die sich verschiedenen Themen des FuRverkehrs widmen, sind wir
auch in den sozialen Medien sichtbar. Wer uns unterwegs folgen mochte, kann uns tber
Facebook fussverkehr.de und Twitter @fussverkehr _de erreichen. Hier posten wir regelmaRig
Inhalte zum FuRverkehr, die nicht nur interessant sind, sondern auch gerade hilfreich sein
kdnnen, wenn es darum geht, den Alltag als FuBganger*in zu bestreiten. Auf unserem
YouTube Kanal veroffentlichen wir zudem regelmaRig Videos mit Vortragen und Diskussionen
zum Thema FuBverkehr.

Alle drei Monate erscheint unsere Zeitschrift ,,mobilogisch!”. Sie ist im Mitgliedsbeitrag
enthalten, kann aber auch von Nicht-Mitgliedern gegen ein Entgelt abonniert werden. Man
kann sogar selbst Autor*in werden, siehe www.mobilogisch.de > Aktiv werden > Autor werden.
Weitere Offentlichkeitsarbeit geschieht {iber Pressetexte, Zeitungs- und TV-Interviews.

Uberblick tiber unsere Websites unter: www.umkehr-und-fussev-website-lotse.de
Infos Uiber unsere Medien Offentlichkeitsarbeit: www.fuss-ev.de > FUSS > Presse/Medien

Online-Shop

In unserem Online-Shop kénnen Infomaterialien, Broschiiren, Poster, Aufkleber und
dhnliches bestellt werden. Unsere Materialien eignen sich z.B., wenn Sie Falschparkern einen
»Spucki“ (Aufkleber ,Parke nicht auf unseren Wegen“) kleben méchten, Kinder das Gehen
naherbringen mochten, fur ihre Ortsgruppe Materialien benétigen (siehe Lokales
Engagement) oder Sie sich selbst mit dem FulBverkehr beschéaftigen wollen. Es gibt zudem
eine Reihe an kostenlosen Downloads.

PARKE NICHT
§ AUF UNSEREN WEGEN f

ODS0

Aufkleber , Spucki”

Unseren Online-Shop finden Sie unter: www.umkehr-fuss-online-shop.de
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Wie sieht unsere Projektarbeit aus?

Unsere Projektarbeit gestaltet sich durch die bundesweite Zusammenarbeit mit
verschiedenen Akteuren aus Zivilgesellschaft, Expert*innen, Verbanden sowie Personen aus
Wissenschaft, Politik und Verwaltung.

Wir beantragen regelmalig Fordergelder fir Projekte. Unsere bislang groRten Projekte
waren bzw. sind:

Kinder bewegen sich selbst — und ihre Welt (2020-2022)

Das Projekt wird von der Phineo gAG gefdrdert und setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
Innerhalb von drei Jahren soll eine Vereinsentwicklung stattfinden, wodurch sich der FUSS
e.V. besser organisieren und wachsen soll. Auf diese Weise haben wir die Moglichkeit,
unseren Mitgliedern mehr Service anzubieten und die Belange des FuBverkehrs mehr in die
Medien zu bringen. Im zweiten Teil des Projekts geht es darum herauszufinden, wie Kinder
sich alltaglich im StraBenraum bewegen und wie bessere Bedingungen geschaffen werden
kdnnen, damit Kinder lieber und besser zu Ful® unterwegs sind. Dazu wird es in sechs
deutschen Stadten Veranstaltungen mit angeleiteten Kindergruppen geben, die ihre
Umgebung zu FuR erkunden und Verbesserungsvorschlage fiir das Gehen vor Ort erarbeiten
sollen.

Projekte zu kommunalen FuRverkehrsstrategien:

e Handlungsleitfaden fir FuRverkehrsstrategien (2016-2018)
Von 2016-2018 entwickelte der FUSS e.V.im Rahmen eines Projektes zusammen mit
flinf Stadten den Handlungsleitfaden ,,Schritte zur Einfihrung von kommunalen
FuRverkehrsstrategien”. Daflir wurden Recherchen und Interviews durchgefiihrt,
Workshops veranstaltet und FuBverkehrs-Checks durchgefiihrt. In fiinf ausgewahlten
Stadten fir das Projekt, den sogenannten Modellstadten, gab es auRerdem
Ortsbegehungen und Gesprache mit der Verwaltung. Die Bedarfe und Bediirfnisse
wurden analysiert und schlieBlich in dem Handlungsleitfaden dargestellt, wie eine
Forderung des zu FuBgehens aussehen kann.

e Bausteine flr FuRverkehrsstrategien (2018-2020)
Im Rahmen eines darauffolgenden Projektes (2018-2020) wurden ,,Bausteine fiir
FuBverkehrsstrategien” entwickelt. In diesem Projekt ging es darum den
Handlungsleitfaden zu erproben und eine Vernetzung zwischen Stadten zu erreichen,
um den FuBverkehr zu fordern. Fir dieses Projekt wurde auch wieder mit
Modellstadten gearbeitet. SchlieBlich wurde der Handlungsleitfaden an alle
Kommunen mit mehr als 20.000 Einwohner*innen verschickt.

e Gut gehen lassen — Bilindnis fir attraktiven FuBverkehr (2021-2023)
Im Mai 2021 beginnt das Projekt ,Gut-gehen lassen Biindnis fiir attraktiven
FuBverkehr”, das inhaltlich an die vorrangegangenen Projekte anschlieBt. Hier soll ein
Blindnis von Stadten aufgebaut werden, die besonders fulRfreundlich sind und
gezeigt werden wie bereits kleine MaRnahmen zur Verbesserung des FuRverkehrs
beitragen kdnnen. AuRerdem wird eine selbst entwickelte App erprobt, um
FuBverkehrs-Checks noch einfacher durchfiihren zu kénnen.
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Lesen Sie mehr zu unserem Projekt ,Kinder bewegen sich und ihre Welt” unter: www.fuss-
ev.de/kinder-gehens-an; zu unseren FuRverkehrsstrategie-Projekten unter:
www.fussverkehrsstrategie.

Wie ist der FUSS e.V. organisiert?

Der FUSS e.V. ist als Bundesverband mit Landes- und Ortsgruppen organisiert und hat eine
Bundesgeschaftsstelle in Berlin. AuRerdem setzt sich der Verein aus den zahlreichen
Mitgliedern zusammen.

Dariber hinaus organisiert sich der FUSS e.V. auch in Form von Zusammenarbeit und
Austausch mit anderen nationalen und internationalen Vereinen und Initiativen, zum Thema
Verkehr, wie z.B. dem ADFC, der sich fiir Radverkehr stark macht oder dem VCD, der sich
auch fiir den OPNV einsetzt. Kooperationen gibt es auRerdem mit Geh- und Sehbehinderten-
Verbinden, Verkehrswende-Initiativen und anderen FuRverkehrsverbdnden in Osterreich
(walk space) und der Schweiz (Fussverkehr Schweiz). Walk space, Fussverkehr Schweiz und
FUSS e.V. haben darlber hinaus ihr eigenes Blindnis FUSS D+A+CH geschlossen, fiir eine
enge Zusammenarbeit im deutschsprachigen Raum.

Unser Netzwerk finden Sie unter: www.fuss-ev.de > FUSS > Vernetzung. Onfos zur
Organisation unter: www.fuss-ev.de > FUSS > Képfe + Gremien

Welche Rolle spielen Mitglieder/wie kann ich Mitglied werden?

Als eingetragener Verein freut sich der FUSS e.V. selbstverstandlich immer liber neue
Mitglieder. Man kann aktiv werden oder den Verein und seine Arbeit auch einfach nur
finanziell unterstiitzen. In jedem Fall werden Sie von uns gut informiert und beraten zu allen
wichtigen Themen des Fulverkehrs, ob Gber Seminare, unsere sozialen Netzwerke oder
unsere Zeitschrift mobilogisch!. Ein mobilogisch!-Abo ist auBerdem in lhrer Mitgliedschaft
inbegriffen.

Als Mitglied werden Sie immer auf dem Laufenden gehalten!

Sie sind noch nicht Mitglied? Schauen Sie doch mal unter: www.fuss-ev.de > FUSS >
Mitgliedschaft/Satzung > Beitrittsformular

Spenden

Als gemeinniitziger Verein und Fachverband mochten wir natlirlich unser Fachwissen zum
FuBverkehr mit Ihnen teilen und Sie auch sonst, wo es nur geht, unterstiitzen. Wir machen
Druck bei Politik und Verwaltung, damit die Belange der Gehenden gehért werden und die
Bedingungen fir den FulBverkehr langfristig besser werden. Damit uns das gelingt, bendtigen
wir Spenden.
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Egal ob Info-Materialien, Website Pflege oder Info Abende alles ben6étigt finanzielle Mittel.
Bereits eine kleine Spende von 5 Euro kann helfen, um z-B. Flyer zu drucken, 75 Euro, um ein
Stlick Sachverstand von Expert*innen zu erwerben und fiir 150 Euro kdnnen wir den Saal
bezahlen, in dem eine Ortsgruppe ihren Info-Abend veranstaltet.

Eine Spende als Uberweisung oder iiber PayPal ist steuerlich absetzbar. Sie erhalten von uns
automatisch eine Spendenbescheinigung.

Mochten Sie uns unterstiitzen? Dann hier entlang: www.fuss-ev.de > FUSS > Spenden

Lokales Engagement

Als aktives Mitglied haben Sie die Moglichkeit sich lokal zu engagieren in Form von Orts- und
Regionalgruppen in Stadten, Kreisen und Bundeslandern.

Ortsgruppen bilden die Basis fiir besseren FuBverkehr. Denn letztendlich werden die
Entscheidungen von Politik und Verwaltung tiber den FuRverkehr doch vor Ort getroffen und
deshalb ist lokales Engagement so besonders wichtig. Die Mitglieder der Ortsgruppen legen
lokale Ziele fest, analysieren Mangel und Qualitaten, fihren Aktionen durch und
mobilisieren die Offentlichkeit. Das kann heiRen: Flyer verteilen, Behérden anzusprechen,
Spaziergange organisieren, FuBverkehrs-Checks (siehe FuBverkehrs-Audit/FuRverkehrs-
Check) durchfihren, Aktionen fiir mehr Aufmerksamkeit starten.

Der FUSS e.V. unterstlitzt Sie bei Ihrem Engagement und gibt Tipps wie Sie vor Ort etwas
bewegen kdnnen. Mit unserem , Aktionsbaukasten” geben wir lhnen Ideen an die Hand, wie
Aktionen fiir mehr Offentlichkeit aussehen kénnen.

Fiir zahlreiche Stadte gibt es bereits Ortsgruppen oder Kontaktpersonen. Vielleicht ist auch
Ilhre Stadt dabei? Falls nicht, kdnnen Sie selbst Kontaktperson werden oder mit mindestens
zwei weiteren Mitgliedern eine Ortsgruppe in lhrer Stadt griinden. Die Bundesgeschaftsstelle
gibt lhnen Starthilfe.

Scheuen Sie sich nicht, sprechen Sie uns an: info@fuss-ev.de / Tel. 030 492 74 73
Unsere bisherigen Ortsgruppen finden Sie unter: www.fuss-ev.de > FUSS > In |hrer Stadt

Angebote fir Aktive vor Ort

Wir bieten die Moglichkeit, als Ortsgruppe eine eigene Website zu fihren und eine eigene E-
Mail-Adresse zu erhalten. AuBerdem versorgen wir Sie mit grundlegenden Infos in Form von
Broschiiren, individuellen Ortsgruppen-Flyern, einem Roll-up fir Stande und Aktionen,
einem Banner sowie Warnwesten, unserem , Aktionsbaukasten” (siehe FAQ) und
individueller Beratung.

Dariber hinaus sind vor Ort keine juristischen Formalien notwendig, sondern |hr
Engagement geschieht im Rahmen des Vereins. Wenn lhre lokalen Themen bundesweit
interessant sind, dann verbreiten wir diese gerne.

Infos fur Aktive unter: www.fuss-ev.de > FUSS > Mitgliedschaft/Satzung
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Wissensangebote/Fortbildung FuBverkehr

FUSS-Verkehrsakademie

Bei der FUSS-Verkehrsakademie handelt es sich um Fortbildungsangebot fiir
Vereinsmitglieder und Interessierte, das jeden ersten Donnerstag im Monat als Online-
Seminar stattfindet. Experten und Expertinnen halten Vortrage zu unterschiedlichen
fuverkehrsrelevanten Themen und im Anschluss daran gibt es die Moglichkeit fir
Diskussion, Fragen und Austausch. Sollte man mal einen Termin der FUSS-Verkehrsakademie
verpasst haben, so gibt es die Moglichkeit sich die Aufzeichnung auf YouTube anzuschauen.
Die Teilnehmerzahl ist auf 100 beschrankt, Mitglieder werden bei der Anmeldung bevorzugt.
Wer regelmalig iber die Termine und Anmeldemoglichkeit informiert werden mochte,
melde sich am besten flir den Newsletter an, per Mail an info@fuss-ev.de und mit der
Betreffzeile ,Verteiler Akademie”.

Abgesehen davon gibt es zahlreiche weitere Veranstaltungen wie Kongresse, Seminare und
Angebote fiir Fortbildungen anderer Organisationen, Verbande oder
Forschungseinrichtungen. Diese kdnnen Sie regelmalig unserer Zeitschrift mobilogisch!,
unter der Rubrik , Termine”, entnehmen.

Unseren YouTube Kanal finden Sie unter:
https://www.youtube.com/channel/UCM7ttry3DjU-XgOROOwc2zA oder suchen Sie unter
,Fussverkehr”in YouTube.



https://www.youtube.com/channel/UCM7ttry3DjU-Xg0ROOwc2zA
mailto:info@fuss-ev.de
https://mobilogisch.de/
https://www.youtube.com/channel/UCM7ttry3DjU-Xg0ROOwc2zA

Bundesweiter Umwelt- und Verkehrs-Kongress

Beim Bundesweiten Umwelt- und Verkehrs-Kongress (BUVKO) treffen sich stets Aktive,
Interessierte und Wissenschaftler*innen, die sich fir eine nachhaltige Verkehrspolitik
einsetzen. Es werden Informationen ausgetauscht, diskutiert, neue Kontakte geknipft und
bestehende gepflegt. Der BUVKO ist Fachtagung und Impulsgeber fliir mehr Bewegung in der
Verkehrspolitik in einem, findet in der Regel alle zwei Jahre statt und wird von FUSS e.V. und
UMKEHR e.V. zusammen mit zahlreichen Organisationen und Vereinen veranstaltet. Zu den
Forderern zahlen das Umweltbundesamt und das Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU).

Das Programm, die Moglichkeit zur Anmeldung sowie viele weitere Infos finden Sie unter:
www.buvko.de

Fullverkehrskongress

Der deutschen FuRverkehrskongress (FuKo) moéchte dazu beitragen, die
FuRverkehrsforderung starker im Zentrum der verkehrspolitischen Diskussion zu verankern,
aber auch Wissen auszutauschen, Projekte vorzustellen und Netzwerke zu starken. Die
mehrtagige Veranstaltung richtet sich an Mitarbeiter*innen aus Verwaltungen,
Fachplaner*innen sowie Vertreter*innen aus der Politik, Wissenschaft sowie Institutionen.
Der erste FuKo fand 2014 in Wuppertal statt, initiiert von der Bergischen Universitat
Wuppertal. Danach gab es eine langere Pause, sodass der zweite FuKo erst im Oktober 2018
in Berlin in Erscheinung trat und durch das Planungsbiiro ,Planersocietat” organisiert wurde.
Der dritte FuBverkehrskongress sollte urspriinglich in Kooperation mit dem baden-
wirttembergischen Bundesministerium fiir Verkehr im Herbst 2020 in Stuttgart
durchgefiihrt werden, konnte aber aufgrund der Corona-Pandemie lediglich digital und mit
verklirztem Programm stattfinden. Ziel ist es, den FuKo kiinftig alle zwei Jahre stattfinden zu
lassen.

Mehr Infos finden Sie unter: www.fussverkehrskongress.de
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FAQ

Wie breit muss ein Gehweg sein?

Das StandardmaR betragt 2,50 Meter. Je nach 6rtlicher Situation muss jedoch auch mehr
eingeplant werden und nur in Ausnahmefallen kann eine kleinere Wegbreite angesetzt
werden. Mehr dazu unter Gehwege.

Wie breit muss die Baustellen-Umgehung sein?

Hier wird die Durchgangsbreite oft knapp bemessen — teils auf nur einen Meter. Baustellen
werden oft nach den Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen (RSA)
gesichert, die zwar besagt, dass die Breite von Gehwegen moglichst beibehalten werden soll,
aber gleichzeitig ein Mindestmal von nur 1m festlegt. Mehr Infos unter Gehwege.

Wie werden Falschparker sanktioniert?

Falschparken ist zwar illegal, dennoch werden in manchen Stadtgebieten Falschparker nicht
sanktioniert, wie sie es eigentlich miissten. Anderswo mit Bullgeldern oder Abschleppen.
Teilweise konnen Sie nachhelfen. Mehr Infos unter Falschparker.

Dirfen Fahrrader auf Gehwege?

Fahrrader miissen grundsatzlich nach der StVO die Fahrbahn benutzen. Es gibt allerdings
zwei Ausnahmen vom Radfahr-Verbot. Mehr Infos unter Fahrradfahrer*innen auf

Gehwegen.

Wie setze ich mich flr einen sicheren Schulweg ein?

Gehen Sie mit Ihrem Kind, lassen Sie Kinder gemeinsam mit anderen Kindern gehen,
erstellen Sie einen Schulwegplan!

Was tun fiir Tempo 30 flachendeckend innerorts?

Ein politisch und rechtlich weites Feld. Als Anwohner*in einer StralRe, haben Sie das Recht
Schutz vor Larm, Schadstoffen, Erschiitterungen zu beantragen. Wenden Sie sich an lhre
Verkehrsbehorde. In den meisten Bundeslandern besteht aulerdem die Méglichkeit dem
Stadtrat mit einem Blirgerantrag einen Vorschlag zu unterbreiten. Mehr Infos unter Tempo
30.

Was fur Aktionen kann ich in meiner Ortsgruppe starten?

Viele! Schauen Sie in unseren Aktionsbaukasten oder schreiben Sie uns info@fuss-ev.de.

Haben Sie eigene Aktionsideen? Nehmen wir immer gerne auf!
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Ampel

Sie wird auch Lichtsignalanlagen (LSA) oder Lichtzeichenanlagen (LZA) genannt. Leider kann
bei Griin fir den FuBverkehr nicht vorausgesetzt werden, dass keine Fahrzeuge die Furt
(Ubergang) Uiberfahren. Abbiegende Fahrzeuge haben in der Regel ebenfalls Griin. Dadurch
kommt es immer wieder zu Konflikten. Eine Ampel ist nicht grundsatzlich die beste
Querungsanlage.

Aufpflasterung

Dies sind Anhebungen der Fahrbahn bis fast auf Gehwegniveau, sie kbnnen entweder auf
gerader Strecke oder im Kreuzungs- bzw. Einmiindungsbereich angeordnet sein. Sie dienen
sowohl der Verkehrsberuhigung als auch FuBganger*innen als Querungsstelle ohne
Hohenunterschied.

Barrierefreiheit

Die Bundesregierung hat sich dazu verpflichtet, allen Menschen unabhangig von einer
Behinderung die Teilhabe am 6ffentlichen Leben ohne besondere Erschwernisse zu
ermoglichen. Dies kann beispielsweise fir Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen durch
die Absenkung der Bordsteinkanten oder fiir Menschen mit Seheinschrankungen durch
erfuhlbare Rillen am Boden geschehen.

Bebauungsplan (B-Plan)

Ein Bebauungsplan ist Teil der Bauleitplanung und damit ein Planungsinstrument. Er enthalt
die rechtsverbindliche Planung fiir die stadtebauliche Entwicklung einer Kommune. Ein B-
Plan bezieht sich immer nur auf einen kleinen Teil einer Kommune und nicht auf die gesamte
Kommune wie der Flachennutzungsplan. Ein Bebauungsplan enthalt i.d.R. Informationen
Uber die Art der baulichen Nutzung, Grundstiicksflachen und Verkehrsflachen, als auch Infos,
ob ein Gebaude z.B. mit drei oder vier Geschossen gebaut werden darf.

Begegnungszone

Begegnungszonen sind Verkehrskonzepte, die in anderen Landern schon angewendet
werden. In einer Begegnungszone haben alle Verkehrsteilnehmenden das recht gleichrangig
die StraRe zu nutzen. AuBerdem darf hier nur 20kmh gefahren werden. Parken ist nur auf
dafir markierten Flachen gestattet.

43



Bordsteinkante

Die Kantensteine zwischen Gehweg und Park- oder Fahrstreifen sollen die Sicherheit fiir
FuBganger*innen erhohen und das Auffahren von Fahrzeugen auf Gehwegen verhindern.
Leider sind sie flir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen oft ein groRes Hindernis.
Deshalb soll an Ubergéngen der Bordstein auf 3 Zentimeter Héhe abgesenkt werden. Dann
kdnnen an dieser Stelle Rollstuhlfahrer*innen oder Menschen mit einem Rollator den
Bordstein Gberwinden. Menschen mit Seheinschrankungen kénnen die Kante zwischen
Gehweg und Fahrbahn mit dem Stock ertasten.

Einbiegendes Fahrzeug

Dies ist ein an Ampeln, Einmindungen und Kreuzungen abbiegendes Fahrzeug, das dann die
Querungsstelle des FulRverkehrs kreuzt.

Elektrofahrrad

Es kann von einem Elektroantrieb unterstitzt werden und erleichtert dadurch das Fahren
von Anstiegen und langeren Wegen. Wird nur eine Geschwindigkeit bis 25 km/h elektrisch
unterstitzt (Pedelec), gibt es keine Altersgrenze oder Pflicht zu Flihrerschein, Versicherung
und Kennzeichen. Anders bei ,S-Pedelecs”, bei denen ein Tempo bis 45 km/h elektrisch
unterstitzt wird. Sie dirfen auch nicht auf Radwege, sondern missen stehts die Fahrbahn
benutzen.

E- Roller

E-Roller oder E-Scooter fahren bis 20 km/h und unterliegen im Wesentlichen den gleichen
Regeln wie Fahrrader. Manche werden privat benutzt, in GroBstadten jedoch die meisten
von Verleihern angeboten. Das oft hinderliche, manchmal gefahrliche Herumstehen und -
liegen der E-Roller und auch der auf gleiche Art verliehenen Fahrrader hat zu viel Kritik
gefuhrt. Die Verleiher reklamieren freies Abstellen auf dem Gehweg, ein Urteil starkt aber
Stadte, die die Zahl begrenzen, Gebihren kassieren und die Verleiher zu einem Mindestmafd
an Ordnung anhalten wollen.

Einmidndungen und Kreuzungen

Bei der Einmiindung ,,miindet” eine Strale in eine Querstrale, wahrend sich bei einer
Kreuzung zwei StraBen , kreuzen®”.
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Fahrrad

Damit sind alle Zweirader gemeint, die durch Treten fortbewegt werden oder kénnen, aber
nicht durch Motorkraft allein —also auch ein Elektrofahrrad. Fahrrader dirfen per
»Gewohnheitsrecht” auf dem Gehweg auf nicht storende Weise abgestellt werden;
schriftlich fixiert ist das nirgends. Sie diirfen auch wie Kraftfahrzeuge am Bordstein stehen,
missen dann aber nachts beleuchtet sein.

Flachennutzungsplan (FNP)

Der FNP ist ein Instrument der Planung zur stidtebaulichen Entwicklung. Uber den Plan
werden verschiedene Flachennutzungen der gesamten Kommune dargestellt. Zu den
Flachen gehoren z.B. die Verkehrsflachen, Flachen fiir Gewerbe und Wohnen und
Grinflachen. Flachennutzungspldne sind Teil der Bauleitplanung und von Kommunen
aufzustellen, wenn dies erforderlich ist. Der Flaichennutzungsplan bindet nur die Kommune
selbst und ist damit nicht einklagbar.

Funf-Meter-Bereich

An Kreuzungen und Einmindungen dirfen Fahrzeuge bis zu 5 Meter entfernt von den
Schnittpunkten der Fahrbahnkanten nicht parken (StVO, §12 Abs. 3).

Furt/FulRgangerfurt

Dies ist die Flache auf der StralRe bei Ampelanlagen, an der FuBganger*innen queren dirfen.
Sie ist durch zwei diinne unterbrochene Linien begrenzt. Siehe auch unter Ampeln.

FuRgangeriberweg

Siehe Zebrastreifen

Gehweg

Wege, die ausschlieBlich FuRgangern vorbehalten sind, nennt man FuBwege oder Gehwege.
Es gibt in Deutschland unverbindlichen Normen, wie breit Gehwege gebaut werden sollen.
Danach betragt die Regelbreite in dichteren Stadtgebieten mindestens 2,50 m.




Gehwegnase

Sie werden auch ,,Gehwegvorstreckungen” genannt, weil sie aus dem Gehweg herausragt.
Sie dient der Sicherheit von FuRgénger*innen bei der Uberquerung der Fahrbahn. Sie dient
dazu, die Sichtbeziehung zwischen den zu Full Gehenden und den fahrenden
Verkehrsteilnehmer*innen zu verbessern oder fiir kleine Menschen iberhaupt erst zu
ermoglichen. Ihr zweiter Vorteil ist, dass damit die Lange des Weges Uber die Fahrstreifen
verkirzt wird.

Gehwegschaden

Unter einem Gehwegschaden versteht man eine Unebenheit oder Lécher im Gehweg, die
beim Gehen zum Stolpern oder Umknicken fiihren kdnnen. Gemeinden versuchen sich mit
solchen Schildern vor der Reparatur zu driicken und zugleich aus der Haftung zu stehlen.
Dem hat aber der Bundesgerichtshof einen Riegel vorgeschoben: ein solches Schild nimmt
der Gemeinde nicht die ,Verkehrssicherungspflicht”.

Gehhilfen

Es gibt sehr unterschiedliche Gehhilfen, vom Spazierstock Giber Unterarmstiitzen bis zu den
Rollatoren. Gehhilfen eignen sich fiir die Stabilisierung des Ganges und bei Stérungen im
Bewegungsablauf. Sie sollen bestimmte Korperregionen schonen und Belastungen teilweise
aufnehmen oder verlagern.

Glatteis

Die sich auf dem Boden bildende Eisschicht beinhaltet ein groRes Verletzungsrisiko. Deshalb
sind Schuh-Spikes zu empfehlen. Nicht ordnungsgemald durchgefihrter Winterdienst kann
dazu fiihren, dass alte Menschen im Winter fir einige Zeit gar nicht mehr das Haus verlassen
kénnen, da es zu glatt auf den Gehwegen ist.

Grun-Zeit

Wenn die FuRganger-Ampel zu kurz Griin zeigt, kdnnen langsamere Menschen die
gegeniberliegende StralRenseite nicht mehr bei Griin erreichen. Dies fiihrt oft zu
Unsicherheiten. Es gibt jedoch eine ,,Rdumzeit”, in der die zu FuB Gehenden bei Rot
weitergehen dirfen, bis Fahrzeuge wieder Griin bekommen. Wer bei Griin losgeht, sollte in
normaler Gehgeschwindigkeit die gegenilberliegende Seite erreichen kdnnen.
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Hindernis

Es gibt eine ganze Reihe von Dingen, die nicht nur dltere Menschen stéren oder behindern
konnen. Das sind z.B. Abfallbehialter, an denen man sich stoRen kann, Schildermasten, die im
Wege stehen oder abgestellte Fahrrader, die das Uberqueren der StraRe erschweren.

Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeug ist ,,durch einen Motor angetriebenes, nicht an Schienen gebundenes
Fahrzeug” (Duden), also Auto, Bus, Lastwagen, Motorrad und Mofa. Auch bestimmte
Elektrofahrrader, die tiber 25 km/h fahren kénnen, werden hierzu gezahlt.

Kreuzung

Siehe Einmiindungen

Lichtsignalanlagen (LSA)/Lichtzeichenanlagen (LZA)
Siehe Ampel

Mittelinsel

Eine Insel in der Fahrbahn hat den groRen Vorteil, dass Fullganger*innen erst den
Fahrverkehr von der einen und nach der Mittelinsel, von der anderen Seite beobachten
kdnnen. Darliber hinaus ist es fiir langsamere Menschen angenehm, in der Mitte kurz
verschnaufen zu kénnen.

Mobilitat

Mobilitdt bedeutet im weiteren Sinne Beweglichkeit und die Moglichkeit sich
fortzubewegen.

Mobilitatseinschrankung

»Mobilitdtseingeschrankten Menschen” sind nicht nur Menschen im Rollstuhl, sondern alle,
die aufgrund korperlicher Gegebenheiten oder auch durch ihr Gepéack oder einen
Kinderwagen grofRere Probleme mit Verkehr haben. Deshalb sollen StraRen barrierefrei
gebaut werden.




Parken

Fahrzeuge diirfen am Fahrbahnrand tberall abgestellt werden, wo das nicht ausdriicklich
verboten ist oder die Durchfahrt nicht erschwert. Nach der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO,
§12, Abs. 4a) ist das Parken auf dem Gehweg nur zulassig, wo es durch Beschilderung
ausdricklich erlaubt ist. Falsches Parken behindert oder gefahrdet die anderen
Verkehrsteilnehmer*innen, insbesondere an Kreuzungen und Einmiindungen (Finf-Meter-

Bereiche).

Offentliches Verkehrsmittel

Als 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) bezeichnet man Busse oder Bahnen (Ziige, S-
Bahn, U-Bahn, Straflenbahn), die zu den 6ffentlichen Verkehrsmitteln gehéren. In manchen
Stadten gibt es auch Seilbahnen, Fahren oder Schwebebahnen, diese gehdren auch zum
OPNV.

Pedelec

Siehe Elektrofahrrad

Poller

lhr Zweck ist es, den Autoverkehr von Flachen fernzuhalten, die dem Ful3- oder Radverkehr
dienen. Poller kbnnen aus Stahl oder Beton, Stein, Holz oder anderen Materialien sein und
die verschiedensten Formen haben.

Querungsanlage

Ampeln, Zebrastreifen, Mittelinseln, Gehwegnasen, FuRganger-Briicken und —tunnel,
Aufpflasterungen und auch verkehrsberuhigte Bereiche haben in erster Linie den Zweck, das
Uberqueren von Fahrstreifen mit méglichst geringem Unfallrisiko zu ermdglichen.

Radfahrstreifen und Radweg

Radfahrstreifen liegen auf der Fahrbahn und sind durch einen durchgezogenen Strich von
der Flache fur Kfz-Fahrer*innen abmarkiert. Radfahrer*innen fahren so im Blickfeld der
Autofahrer*innen, so dass sie auch an Kreuzungen meist gut gesehen werden. Bei
Schutzstreifen wird ein unterbrochener Strich verwendet. Im Gegensatz dazu befindet sich
ein Radweg oft auf Hohe des Gehwegs und ist durch eine Bordsteinkante von der Fahrbahn
getrennt. Dies hat den Nachteil, dass Radfahrende und Gehende sich oft auf die Wege der
jeweils anderen verirren.
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Radfahren an Haltestellen

Nach der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO, §20, Abs. 2) ist festgelegt: ,,Wenn Fahrgaste ein-
oder aussteigen, darf rechts nur mit Schrittgeschwindigkeit und nur in einem solchen
Abstand vorbeigefahren werden, dass eine Gefahrdung von Fahrgdsten ausgeschlossen ist.
Sie dirfen auch nicht behindert werden. Wenn nétig, muss, wer ein Fahrzeug fuhrt, warten.”

Radfahren auf Gehwegen

Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr miissen und bis zum vollendeten 10. Lebensjahr
dirfen auf Gehwegen fahren. Dabei missen sie allerdings auf FuRganger*innen ,besondere
Ricksicht” nehmen, notfalls auch absteigen (StVO, §1 Abs. 2 und §2 Abs. 5). Ab dem 10.
Lebensjahr miissen alle die Fahrbahn nutzen, es sei denn es handelt sich um eine
Begleitperson fiir Kinder bis zum 8. Lebensjahr. Diese darf auch den Gehweg nutzen.
Ansonsten darf der Gehweg nur dann genutzt werden, wenn er ist mit einem
entsprechenden Schild fiir Radfahrende freigegeben ist.

Raumzeit

Ampeln flir den FuBverkehr haben im Gegensatz zu denen fiir den Autoverkehr kein Gelb
(auBer in Disseldorf). Deshalb diirfen zu Full Gehende, die beim Umschalten von Griin auf
Rot noch auf der Fahrbahn sind, bei Rot weiter gehen. Die Ampelzeiten sollten so geschaltet
werden, dass zu FuR Gehende die andere Strallenseite bei normaler Gehgeschwindigkeit
erreichen, bevor ein Kraftfahrzeug einfahren kann. Oft ist die Riumzeit aber fiir Altere,
Gehbehinderte oder kleinere Kinder zu kurz.

Reflektierendes Material

Es gibt keine Vorschrift fir FuBganger*innen, bei Dunkelheit helle Kleidung anzuziehen oder
reflektierende Materialien an sich zu haben, die aufleuchten, wenn sie durch einen
Scheinwerfer angestrahlt werden. Allerdings verbessern diese Materialien an der Kleidung
die Sicherheit fir Fuganger*innen bei Dunkelheit nachweislich.

Rollator

Er ist eine fahrbare Gehhilfe.

Schrittgeschwindigkeit

Sie ist vorgeschrieben in Fullgdngerzonen, verkehrsberuhigten Bereichen, fiir LKW beim
Rechtsabbiegen und beim Vorbeifahren an Haltestellen, wahrend dort Busse und
StraBenbahnen halten. Sie ist jedoch nicht gesetzlich definiert; Gerichtsurteile setzen sie in
einer weiten Spanne von 4 bis 20 km/h an.
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Schuh-Spikes

Glatteisunfalle geschehen im Winter haufig. Deshalb ist die Benutzung von Spikes an den
Winterschuhen zu empfehlen, obwohl das Anbringen recht mithsam sein kann.

Sehhilfen

Hiermit sind Brillen, Kontaktlinsen oder Lupen gemeint, die auf die Sehschwache der
Benutzer*in + eingestellt sind, in der Regel auf Weit- oder Nahsichtschwachen.

Senioren/Seniorinnen

Als Senioren/Seniorinnen werden Menschen bezeichnet, die 65 Jahre alt und &lter sind. Dies
wurde so festgelegt, weil friher Menschen mit 65 Jahren mit ihrer regelmaRigen
Berufstatigkeit aufhorten.

Sicherheitsgefiihl

Das Geflihl muss keineswegs mit der tatsachlichen Unfallgefahr tibereinstimmen. Das
personliche Gefiihl richtet sich eher nach eigenen Erfahrungen oder den beobachteten
Beinahe-Unfallen.

Sondernutzung

Fast jeder Gebrauch des StralRenraums, der nicht dem Verkehr dient — etwa
Geschaftsauslagen, Gastronomie, Technik-Kasten. Sondernutzungen missen von den
Gemeinden genehmigt werden. Gehwege werden aber oft liber das erlaubte Mal} hinaus
oder ganz ohne Genehmigung genutzt. Das Parken gilt durch einen Sprachtrick nicht als
Sondernutzung, sondern als ,,ruhender Verkehr”. Einzelheiten regeln die StraBengesetze der
Bundesldnder (nicht zu verwechseln mit der bundesweit giiltigen StraRenverkehrsordnung).

StralRenbahngleise

StralRenbahngleise konnen fiir alle Rollen (Rollatoren, Kinderwagen, Fahrrader)
problematisch sein. AuRerdem sind StraBenbahnen, wenn sie nicht im Ubergangsbereich gut
gesichert sind, fiir querende FulRganger*innen dullerst gefahrlich.




Umweg

Zu Full Gehende sind langsamer als andere Verkehrsteilnehmer*innen und sind daher sehr
Lumwegempfindlich”, das heiRt, sie meiden Umwege und ziehen mitunter kirzere Wege
trotz riskanterer Fahrbahniiberquerungen vor.

Vorrang-Regelung

,Vorfahrt“ ist sicher der haufigere benutzte Begriff, doch da FuRganger*innen bekanntlich
nicht fahren, sollte fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen der Begriff ,Vorrang” verwendet
werden.

FuRganger*innen haben an Kreuzungen und Einmiindungen oder an Zebrastreifen stets
Vorrang gegenuber einbiegenden Fahrzeugen — und an Ampeln dann, wenn sowohl sie
selbst als auch abbiegende Fahrzeuge Griin haben. Dies gilt unabhangig davon, ob die
FuRganger*innen dem Kraftfahrzeug entgegenkommen oder in die gleiche Richtung gehen.
Es ist auch egal, ob sie sich im Verlauf einer Vorfahrtsstralle bewegen oder diese queren
wollen. Alle Fahrzeugfahrer*innen miissen dann ,besondere Riicksicht nehmen [und] wenn
notig, [...] warten.”

Zu FuB Gehende missen Fahrzeugen Vorrang gewahren, die geradeaus fahren oder erst
nach dem Ubergang abbiegen wollen (StraRenverkehrs-Ordnung, StVO § 9 Abs. 3).

Wartezeit

Wenn die FuRgdangerampel lange Rot zeigt, zum Beispiel mehr als 40 Sekunden, werden
FulRganger*innen unruhig und manche gehen dann bei Rot lber die Fahrbahn. Das ist
natiirlich gefahrlich. Altere Menschen leiden unter zu langen Rot-Zeiten stirker, weil sie
haufig Probleme mit dem Stehen haben.

Zebrastreifen

Er wird auch , FuBgangeriiberweg” genannt und hat gegenliber Ampeln fiir alle
Verkehrsteilnehmer*innen den Vorteil, dass ein Auto nicht am Ubergang warten muss, wenn
gar kein*e FulRganger*in queren will und FuRganger*innen sofort losgehen kénnen, wenn
kein Fahrzeug kommt.
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Schlussworte

Der FuBverkehr ist ein weitreichendes und sehr facettenreiches Themengebiet, ebenso
vielfaltig wie FuBganger*innen selbst. Daher konnten in dieser Broschiire nur die wichtigsten
Themenbereiche und gangigsten Fragestellungen aufgefiihrt werden. Wenn Sie sich in das
eine oder andere Thema genauer einlesen mochten, nutzen Sie bitte die jeweils
angegebenen Links. Auf unseren Webseiten finden Sie ausfiihrliche Informationen und
Beschreibungen zu den meisten, den Fullverkehr betreffenden Themen sowie Hinweise auf
weiterflihrende Literatur. Fragen und Auskiinfte konnen Sie an die Bundesgeschaftsstelle
richten (info@fuss-ev.de). Bitte beachten Sie, dass uns eine Fille von Fragen gestellt werden
und Mitglieder sowie kooperierende Gemeinden Vorrang haben. Bitte beachten Sie, dass
unser Verein keine Rechtberatung durchfiihren darf - fiir diesbezligliche Fragen setzen Sie
sich bitte mit einem Rechtsanwalt in Verbindung.

Vermissen Sie ein Thema? Oder konnte eine lhrer Fragen nicht beantwortet werden? Helfen
Sie uns, die Broschiire zu verbessern! Senden Sie uns gerne Hinweise an: info@fuss-ev.de
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