Was die Verkehrswende aktiviert und bewegt

BUVKO 2023 Luneburg, 31.03.2023
Kerstin Stark, Changing Cities e.V.




Unsere Vision: Lebenswerte Stadte, fur alle
gleichermafen offen, sicher und gesund
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Weniger Frust, mehr
Beteiligung!
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Problemstellen und Hindernisse fur
lebenswerte Stadte: Was ist zu tun?
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Berlin freut |
sich auf
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Radwege statt
Dieselpisten!
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Radfahrer

57 Jahre
24.02.2022
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Den Trend
steigender

Kfz-Zahlen
umdrehen

Freie-StraBen-Pramie
Kein Auto lohnt sich.



Radfahren fur alle: an den
Bedtuirfnissen von Kindern T Ugm
orientierte Planung oot | e "
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Changing Cities: Verkehrswende aus der
Zivilgesellschaft
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10 Ziele fur die Fahrradstadt Berlin

e Ziel: Anteil Radverkehr bei
¢ |nvestitionen:

Jahr

QEGAC

* Umsetzung:

Ein Netz aus 350 km sicheren
FahrradstraBen fir alle, auch
fir Kinder

Zwei Meter breite Radverkehrsan-
lagen entlang jeder HauptstraBBe

Jedes Jahr 75 gefahrliche b
Kreuzungen sicher umgestalten g

Schnelle und effektive Mangel-
beseitigung an Radwegen und
FahrradstraBen

200.000 Mal Fahrradparken an
OPNV-Haltestellen und Strafien

in Gesamtberlin (30% innerhalb des Rings)

(unser Ziel) oder (Verhandlungsergebnis) pro Einwohner und

(unser Ziel) oder (Verhandlungsergebnis)

50 Grine Wellen fir Radfahrer,
FuBginger und den OPNV

100 km Radschnellwege fir
den Rad-Pendelverkehr in und
durch die Stadt

Fahrradstaffeln und eine Ermitt-
lungsgruppe Fahrraddiebstahl

Personell gut ausgestattete und
vernetzte Verwaltungseinheiten
fir Fahrradbelange

Berlin fir mehr Radverkehr und
besseres Miteinander sensibilisiere






lm
-
()
m
N
whd
Q
(7))
Q
(@))
(7))
wied
H v}
=
re)
@)
=
co
1
(e
N



Der Verein

changingcities

e 2016 Grundung des Vereins “Netzwerk Lebenswerte
Stadt”

2017 Umbenennung zu Changing Cities

Finanzierung: Fordermitgliedschaften, Spenden und
Fordermittel

e Ehrenamtlicher Vorstand aus 4 Mitgliedern
Max. 12 Ordentliche Mitglieder, aktuell 9
Geschaftsstelle: aktuell 9 Hauptamtliche + 2 FOJlerinnen
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Mobilisierung der
Zivilgesellschaft
Einwohner*innenantr

P

xxxxx




Einwohner:innen-Antrag Beispiel

Viktoriakiez fiir Menschen statt Durchgangsverkehr mit KatzbachstraBBe als Fahrradstrae

Einwohner*innenantragq: Den Viktoriakiez (Gebiet zwischen Yorckstrafe, Mehringdamm, DudenstraRe und der Bezirksgrenze/S-
Bahngleise) vom Durchgangsverkehr befreien und die Kat zur Fahr 1

Vertrauenspersonen: Beate Miicke, Sonja Wiemann, Jakob Gemassmer
wird gebeten, im Wege der eigenen Zustandigkeit oder

Die Bezirksveror Ki berg mége hli Das B

Fr
in Zusammenarbeit mit anderen Behorden,
(1) unverzuglich ein LKW-Durchfahrtsverbot in der Katzbachstrale anzuordnen;
(2) die KatzbachstraRe aus dem Ubergeordneten StraBennetz herauszunehmen, als Nebenstrae herabzustufen und zur Fahrradstrae umzuwidmen;

(3) Durchgangsverkehr in allen StraRen des Viktoriakiezes (Katzbach-, Eylauer-, Monumenten-, Kreuzberg-, GroRbeeren-, Mockern- sowie
Hagelbergerstrale) zu verhindem;

(4) den Viktoriakiez zu einer durchgangigen Tempo-30-Zone zu machen und fur die Durchsetzung des Tempolimits zu sorgen

Detaillierte ] und umseitig
Ich unterstiitze den Einwohner*innenantrag. (Bitte ig und leserlich
Nr i Anschrift Postleitzahl | |29 47 Unterschrift
- | Musterfrau, Claudia 01.01.1960 | KatzbachstraRe 1 10965 30.08.2019 Musterfraw

8.

.

Unterschriftsberechtigt sind nur Personen, die am Tage der Unterzeichnung mindestens 16 Jahre alt sind und an diesem Tag im Bezirk mit alleiniger Wohnung oder mit Hauptwohnung im
sind. Diese L und die drfen nur zur Prifung der L durch das verwendet werden.

Erlauterungen
Der Einwohner*innenantrag fordert:

(1) zum Schutz der Anwohner*innen vor Emissionen, Larm
und Erschitterung sowie fiir die Entschérfung der Gefahren
fir FuRgénger’innen, Kita- und Schulkinder und
Radfahrer’innen die Katzbachstrale fir den LKW-
Durchgangsverkehr zu sperren. Hier ist bereits ein todlicher
Unfall mit einem rechtsabbiegenden LKW passiert, kleinere
Unfélle ereignen sich hier regelméRig;

(2)das Bezirksamt soll sofort die Herabstufung der
KatzbachstraBe beim Senat beantragen. Sobald die
KatzbachstraRe keine (ibergeordnete StraBe mehr ist, kann
und soll der Bezirk die Katzbachstrake zu einer
FahrradstraBe machen und entsprechende MafRnahmen
zur Verkehrsberuhigung veranlassen:

(3) Durchgangsverkehr (aufer fir OPNV, Rettungsdienste und
Millabfuhr u. A.) in allen StraRen des Viktoriakiezes
(Katzbach-, Eylauer-, Monumenten-, Kreuzberg-,
GroRbeeren-, Mockern- sowie Hagelbergerstrake) 2zu
verhindern,  bspw.  zuerst  durch  gegenlaufige
Einbahnstraen, Diagonalsperren und langfristig bspw.
durch versenkbare Poller. Anwohner*innen diirfen nach wie
vor in den Viktoriakiez einfahren;

(4) den gesamten Viktoriakiez (Gebiet zwischen YorckstraRe,
Mehringdamm, DudenstraRe und der Bezirksgrenze/S-
Bahngleise) zu einer durchgéngigen Tempo 30 Zone zu
machen und durch Polizeikontrollen und Blitzer fir die
Durchsetzung des Tempolimits zu sorgen.

changingcities

Begriindung

Das Erreichen der Pariser Klimaziele, die Umsetzung des
Berliner ~ Mobilitatsgesetzes,  die  Verhinderung  von
Schwerverletzten und Todesféllen im  StraRenverkehr
(.VisionZero®) und die laut WHO notwendige Reduzierung von
Lé&rm- und Luftschadstoffbelastung sind nur mit einem
schnellen Umsteuern in der Verkehrspolitik mdglich. Beispiele
aus anderen deutschen und europdischen  Stadten
verdeutlichen die groRen kurzfristigen Potenziale im FuB- und
Radverkehr.

Bei mehreren Protestpicknicks  (2019/2020) in  der
KatzbachstraRe flr ein LKW-Durchfahrtsverbot und fir die
Einrichtung einer Fahrradstrale haben viele Anwohner*innen
fur eine Verkehrsberuhigung in ihrem gesamten Kiez
demonstriert. Sie wollen keine Stadtautobahn mehr, die durch
ihren griinen Kiez fiihrt. Der Viktoriakiez und die umliegende
Gegend sind ein Wohngebiet fir viele Familien mit Kindern,
gelegen zwischen zwei groRen Parks, dem Viktoriapark und
dem Gleisdreieckpark. Vor allem die KatzbachstraRe schlagt
zurzeit eine laute, schmutzige und geféhrliche Schneise durch
das Wohngebiet. Die Umwandlung der KatzbachstraRe in eine
FahrradstraBe macht den gesamten Kiez rund um den
Viktoriapark sicherer und lebenswerter. Zudem sollen in den
anliegenden StraRen sichere Radverkehrsanlagen gebaut
werden. Die Verkehrsplanung solite Kieze als Ganzes
betrachten, um Verkehrsverlagerungen in NebenstraRen zu
vermeiden. Langfristig solite ein Kiezblock in Kooperation mit
dem Nachbarbezirk Tempelhof-Schéneberg vom Kleistpark bis
zum Mehringdamm anvisiert  werden, auch die
MonumentenstraBe in Schéneberg ist als Fahrradstrale
geplant.

All dies ist uns wichtig, um dem Ziel, weniger Autos und mehr
Lebensqualitat in Berlin, néher zu kommen.

Bitte ausgefulite Unterschriftenlisten senden an: radXhain c/o Changing Cities, Lychener Str. 74, 10437 Berlin



Mobilisieren und ins Gesprach kommen
zur Verkehrswende







Erstellung von Verkehrskonzepten
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Konzepte fur die Verkehrswende aus und mit
der Zivilgesellschaft






Experimentierraume
vordenken und einfordern
Temporare Radwege




Radentscheide
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Kiezblocks

BOTZOW
Panketal | Birkenhhe
Hennigsdorf Schi i
GLIENICKE/ il ‘ Birkholzaue
N GRoE i Werneuchen
' Seefeld
Niedg
Neuegidorf y
IONWALDE- Lindenberg Wegent
IEDLUNG

diche Altlandsberg m aktive

8 Kiezblocks-Initiativen
Kiezblock
N h
Ssuin fress beschlossen

Schoneiche
bei Berlin

Grunewald

In Berlin: 65 Kiezblocks-Initiativen
neue Kampagne: Kiezblocks bundesweit
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Sichere Schulwege #100SCHULZONEN

#Selbstundsicher
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Es passiert schon was. Aber zu wenig
kommt an auf der Strale



Ergebnisse des Monitorings

Radverkehrsnetz
Stand 31. Dezember 2022
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E= Radschnellverbindungen

== \/orrangnetz

== Ergénzungsnetz

== Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen nach § 43 MobG
Sonstige StraBen - nicht Bestandteil des Radverkehrsnetzes
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IST

2018 - 2022
(unabhangig
von Standards)

113 km
4,2 %



E= Radschnellverbindungen

== \/orrangnetz

== Ergénzungsnetz

== Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen nach § 43 MobG
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2018 - 2022
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50%

40%

4,2 % des Radnetzes wurden seit 2018 SOLL Ergénzung;netz
unabhangig von Standards erneuert bzw. (It. Radverkehrsplan)

30%
? 1,0 % des Radnetzes wurden seit 2018

unter Einhaltung der wesentlichen

baulichen Standards erneuert.
20%

10%

0%
2018 2018 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Mehr Infos:




SOLL-IST-Vergleich G

changingcities

SOLL IST IST IST
unabhangig von alle baulichen alle Standards

Netzkategorie

NEREITS Standards eing. eingehalten
Radschnellverbindungen 144 km 7 km 0 km 0 km
Vorrangnetz 766 km 49 km 12 km 2 km
Erganzungsnetz 1.481 km 42 km 13 km 13 km
RVA an Hauptverkehrsstr. 307 km 15 km 2 km 2 km
SUMME 2.698 km 113 km 27 km 17 km



Die politische Lage und die politischen Lager:
Es sieht nicht gut aus



Bremsen, hinauszogern, blockieren
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Bremsen, hinauszogern, blockieren
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Kieze entlasten -
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Bremsen, hinauszogern, blockieren
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Bremsen, hinauszogern, blockieren
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Bremsen, hinauszogern, blockieren
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MalRnahmen zur Verkehrswende: Nur was
fur die Innenstadte? Beispiel Berlin-Wahl

changingcities

Grafik: Ergebnisse der
Zweitstimmen bei der
Wiederholungswahl 2023;
Quelle: Tagesspiegel







Fazit: Was aktiviert die Verkehrswende?

changingcities

e Die Verkehrswende braucht Impulse aus der Zivilgesellschaft
— aber auch politische Verantwortung und Ruckhalt in der
Bevolkerung

e Unser Job: Weiter an der Basis daran arbeiten, moglichst viele
unterschiedliche Menschen zu erreichen und zu mobilisieren

e Job der Politik: Ideologische Hindernisse uberwinden,
Austausch und Bruckenbauen fur die Klima- und
Verkehrswende



Kontakt :
Kerstin Stark, kerstin.stark@changing-cities.org .

Fotos:
Norbert Michalke / Changing Cities changm
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changing-cities.org

twitter.com/CCitiesOrg
facebook.com/changingcities
instagram.com/CityChangersDotOrg
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