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Auftrag A: Netzdurchlassigkeit ofrdertdurch %| @° ‘o
. | o ©

FixMe@ RV F3.0
»Besser durchkommen« heit: Herstellung maximaler Netzdurchlassigkeit durch Beseitigung von
Barrieren (Mikrohindernissen)

Ablauf: Barrieren erkennen und dokumentieren | Losungen entwickeln und umsetzen

Schritt ‘1: Grundaushildung Schritt 3: Uberarbeitung

Schritt 2: Datenerhebung Schritt 4: Dateniibergabe

e R B e e = e

Die Ausschilderung der’ Hartmanns Twiete" als Nur-Gehweg hemmt die Fahrradnetzdurchlassigkeit

- Ortsangabe
Bleckede > Hartmanns Twiete
Barriere(n) aus Radverkehrssicht

» Nur-Gehweg ist eigentlich breit genug fiir Zulassung des Radverkehrs, jetzige Beschilderung

- Die Ausschilderung der x )l
“Hartmanns Twiete" als Nur-

hemmt die Fahrradnetzdurchlassigkeit
Lésungsmdglichkeiten
'
+ Flexibilisierung der Gehwegausweisung durch das Zusatzschild "Radverkehr frei” (StVO-Z. 1022- it
'

Erfassungsdatum
14.07.2021, 11:34 Uhr

| Bleckede > Hartmanns Tete

‘ \ i
Erfassungsdatum o

\/ \< 14.07.2021, 11:34 Uhw \:

LIEIIEIE) powered by
activeshortcut.de /




nn . ] . Bundesministerium
Auttrag A: Netzdurchlassigkeit i ®° ® o
. o O
FixMe®@ RV F3.0

Prioritdten setzen: nach Umsetzbarkeit der Lésungsvorschlage im Projektrahmen von RVF3.0

Ebene 1|Ebene 2(Ebene 3|Ebene 4

Ebene b

einfach+zeitnah umsetz-
bare Mafinahmen, die
nichts Wesentliches an
der Verkehrs(rechtli-
chen]situation dndern

komplexere Mafinahmen,
die die verkehrsrecht-
liche Situation anders
regeln als zuvor

~S- =

1. Hauptziel
1. Unterziel

<

Bordsteinabsenkungen
und kleine Rampen
Belag: Ausbesserung von
kleinen Schadstellen

~ Markierung Radwegfurt
an StraBeneinmindungen

A

<

Umwidmung von Wegen
Entfernen/Versetzen von Um-
laufsperren, Pfosten, Pollern
abschnittsw. Ausbau v. Wegen
mit hoher Netzbedeutung

A

komplexe Mafinahmen,
die u. U. als temporére
Mafinahme mittels
Verkehrsversuch
(Realexperiment] be-
forscht werden konnten

< versuchsweise Anordnung

von Schutzstreifen (gelb
markiert, tempordar); im
Projektbericht beschreiben,
warum Verkehrsexperiment
hier sinnvoll sein kdnnte +
mogliche Ergebnisse

(X)

grof3ere bauliche Mafinah-
men oder komplexe Mal3-
nahmen, fir die eine
Umsetzung innerhalb des
Projektzeitraums nicht
maglich ist

~ bauliche Querungshilfen

- Wegebau auf langeren
Abschnitten

~ Ausbau von Wegen mit
geringer Netzbedeutung

~ langere Rampen/Schiebe-

(X)

~ rechtlicher Graubereich (z.B.

~ MafBnahmen an der straf3en-

weitere Maf3nahmen, die
wiinschenswert im Sinne
der Radverkehrs-

forderung, aber nicht Teil
des Projektauftrags sind

Piktogrammketten ohne
Schutz-/Radfahrstreifen)

begleitenden Infrastruktur:
Schutzstreifen, Radwege,
Radfahrstreifen,
Fahrradstraf3en




Autirag A: Netzdurchlassighkeit

Daten erfassen: digital zur besseren Auswertbarkeit

Barrieremeldung bearbeiten

Diese Meldung ist eine Kopie von stérende Umlaufsperre in Dahlenburg.

Position korrigieren v
Kurzbeschreibung* v
Barriere(n) aus Radverkehrssicht* e
Lésungsméglichkeiten* v
ggf. weitere Barrierebeschreibung ~

bie Umlaufsperre befindet sich nérdlich der Kreuzung des Moorweges mit einem als
gemeinsamer Rad-/FuBweg ausgeschilderten Verbindungsweg (Teil des Rad- und
Wanderwegenetzes des Landkreises Lineburg), der die dstliche Lineburger und die
BahnhofsstraBe als Abkirzung verbindet (weitere Umlaufsperre auf der stidlichen StraBenseite
(sichtbar auf den Fotos) siehe dortige Barrieremeldung).

Die Barriere ist nicht mit reflektierenden Farben versehen und dadurch nicht ERA-konform.

EA

Bildanhang*

v
EIEE - B

Welche Daten werden erhoben? Ist- und Soll-Zustand!
exakte Lage, Kurzbeschreibung inkl. Ebenenangabe,
Beschreibung, Losungsvorschlag, Fotos
Netzrelevanz des Abschnitts, potenzielle Auswirkung
bei Umsetzung der vorgeschlagenen Mal3nahme

Bundesministerium 5

gefordert durch: % fiir Digitales

und Verkehr O ° ® O

FixMe@RV F3.0

powered by
activeshortcut.de /

<,
e,
-T"s’fe =
o o {{E2}} nicht ERA-konforme x
i Umlaufsperre nordl. des
“t L St Lourentiushopellc Raiffeisen P N
R - Markt Moorweges in Dahlenburg
_:; i o =
; 0% s i &
= T ——tiineburger Landstrae
it )
3
& P
i ow
)

Ortsangabe

Samtgemeinde Dahlenburg >

soon,  Buendorf > Moorweg

weitere Mingelbeschreibung

Die Umlaufsperre befindet sich
nordlich der Kreuzung des Moorweges
mit einem als gemeinsamer
Rad-/FuBweg ausgeschilderten
Verbindungsweg (Teil des Rad- und
Wanderwegenetzes des Landkreises
Lineburg), der die ostliche Lineburger
und die BahnhofsstraBe als Abkiirzung

Kronsbergweg

verbindet (weitere Umlaufsperre auf

der stidlichen StraBenseite (sichtbar auf
° Position iibernehmen <4 den Fotos) siehe dortige

Barrieremeldung). Die Barriere ist nicht
mit reflektierenden Farben versehen

Aktuelle Orts

Ginsterweq

Kronsbergweq

Aktueller Stand der Erfassung (09.03.2023)
1565 Mikrohindernisse in Stadt und ostlichem Landkreis
Lineburg mit umsetzungsfahigen Losungsvorschlagen
Erhebung Teilgebiet 3 lauft seit Jahresbeginn (SHKs], mit
Semesterbeginn April beginnt studentische Erhebung 3



Autirag A: Netzdurchlassighkeit

Datenstand: nach zwei Erhebungsphasen

-t Laue'nb’uré"/Elbe
D W25 10kmeed ! i -
,,,,, . Winsen‘(Luhe) Hohnstorf
Handorf W
Brietlingen
Radbruch
,,,,,,, Bardowick Scharnebeck
Garstedt ¢ 4
Rullstorf Neet
Vogelsen /' yAdendorf SOl
Reppenstedt Liineburg
@
Barendorf
Salzhausen

Egestorf

Amelinghausen

 Munster

Wiiedelr - -

,,,,,

Embsen Melbeg

Ebsto rf

Kirchgellersen’y ¢

e Eéi‘éngn bittel

Ba

Zeng| Datenstand 03.2023

Mikrohindernisse
Zentrale Orte
¢ Oberzentrum
Grundzentrum

erganzende Funktion

Altenmedingen

“* Bad Bevensen

S0Se2022 Seminargruppen
SHK-Team

J Bundesministerium
gefordert durch: % fiir Digitales O -6
und Verkehr O O
O]
FixMe@ RV F3.0
powered by /
activeshortcut.de
wBoizenburg/rElEBe
Libtheen
Bléckeda?As Neuhaus
Neu/Darchau
Kaarfien
Dahlenburg Tripkau
Hitzacker/(Elbe]
Gohrde
= - Dannenberg
Himbergen foy-(
Erhebungsphase 1 Erhebungsphase 3
S0Se2021 Seminargruppen S05e2023 Seminargruppen
SHK-Team SHK-Team
Erhebungsphase 2 S0Se2023 Ubungsgebiet

Erhebungsphase 4
S0Se2024 Seminargruppen

Basisdaten+und -karte: OpenStreetMap-Mitwirkende 2023; Bearbeitung.uhd weitere.Kartographie: Antje Seidel



Bundesministerium

Auttrag A: Netzdurchlassighkeit e

Erste Ergebnisse: raumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen powered by
activeshortcut.de

1 _1Scharnebeck
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Bundesministerium 8

Auttrag A: Netzdurchlassigkeit sttt durc: Y | @° ° o
O]

FixMe@RVF 3.0

Erste Ergebnisse: raumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen powered by /
activeshortcut.de

Beispiel Ortslage Dahlenburg (SG Ostheide)

) ) Details
@ ' ) e 1 @ falsch beschilderte Sackgassen (echt/unecht]
@ — ' Durchfahrtsverbote
Pfosten, Umlaufsperren, Schranken
Rampen, Treppen, Bordsteinkanten

Wegezustand

©

o

| 0
@ EinbahnstraBBen (nicht freigegeben)

@

T

Wegweisung (fehlend, falsch)
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Basisdaten und -karte: OpenStreetMap-Mitwirkende 2023 Bearbeitung und weitere Kartographie: Antje Seidel




" . . . Bundesministerium
Autirag A: Netzdurchlassigkeit gersraert curch: 98 | bt @ Q °© 09
@

FixMe@RV F>.0
Erste Ergebnisse: raumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen powered by

Beispiel fur Umsetzungsebene 1 activeshortcut.de

{{E1}} Gut Horn, Durchfahrtsverbot und durchldssige Sackgasse

’ | = . Ortsangabe

Samtgemeinde Dahlenburg > Lemgrabe >

/ = \ | Barriere(n) aus Radverkehrssicht
/ — !
¥ A QHorn T
\
/
/
/

B - _} ¢ Durchfahrtsverbot ist nur fur den Autoverkehr sinnvoll und hemmt die
I‘\ s Fahrradnetzdurchlassigkeit
_} e Sackgassenschild ist nur fir den Autoverkehr sinnvoll, fir den FuB3- und
I / ' Radverkehr besteht Durchlassigkeit

/£ ' weitere Mangelbeschreibung

' Vom Gut Horn fiihrt ein direkter Weg nach Seedorf, der aktuell fur alle Fahrzeuge per
StVO-Z250 gesperrt ist. Der Weg verbindet Dahlenburg im Norden und Seedorf im
Suden via Gut Horn auf direktem Wege tber einen Bahnlibergang tber die
Wendlandbahn (Uberwiegend mit Natursteinpflaster befestigt, teils auch Schotter,
teils sandig), wodurch die L232 umfahren werden kann. Ab der hier markierten Stelle
Richtung Stden ist der Weg zusatzlich zum 250-er Schild als Sackgasse
ausgeschildert, obwohl er tber Feldwege fiir den nichtmotorisierten Verkehr nach
Seedorf durchlassig ist. Insgesamt ist die Verbindung sehr attraktiv, wenn auch durch
die unebene Fahrbahn derzeit fir das Radfahren sehr unkomfortabel.

Losungsmdoglichkeiten

s Ersetzung des Sackgassenschildes durch StVO-Z. 357-50 (durchlassige
Sackgasse fiir FuB- und Radverkehr)

s Ersetzung des Zufahrtsverbotes StVO-Z. 250 durch das Verkehrsschild StVO-Z.
260, das die Durchfahrt nur fir motorisierte Fahrzeuge untersagt.

Aufgrund der hohen Netzbedeutung sollte der Weg zwischen Dahlenburg, Gut Horn
und Seedorf fiir den Radverkehr freigegeben werden.




Bundesministerium
gefordert durch: % fiir Digitales O @® -10
und Verkehr @ O
FixMe@ RV F3.0

powered by
activeshortcut.de /

Auttrag A: Netzdurchlassighkeit

Erste Ergebnisse: raumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen

Beispiel fur Umsetzungsebene 2

{{E2}} Barendorf - Pirolweg; Umlaufsperre

Diese Meldung ist eine Kopie von {{E2}} Barendorf - Pirolweg; Umlaufsperre.
- v e ——— - on
— s Ortsangabe

) - . 4 Samtgemeinde Ostheide > Barendorf > Pirolweg

: “:: TG ome, : 2 = \“Q\ w gf’; Barriere(n) aus Radverkehrssicht

£ 3 - T B216 4
W | - > * Umlaufsperre erschwert den Durchlass fiir Mobilitatshilfen, Kinderwagen,
'-' 2 W, ®own o, ey (groBere) Radgefahrte bzw. mit Fahrradanhanger
: " ow ¢ Trampelpfad um Umlaufsperre

Kiesgrube AR 7
. L GO weitere Méngelbeschreibung
Die Umlaufsperre ist mit einer Durchfahrtsbreite von maximal 110 ecm nicht ERA-

— B - '. konform und versperrt den Weg vom Wohngebiet (mit Grundschule und
Kindergarten) in den Wald, in dem es nach Studen eine Verbindung nach Volkstorf
gibt.
Losungsmaoglichkeiten

¢ Der Abbau der Umlaufsperre ermaglicht eine barrierefreie Nutzung fiir den

FuB3- und Radverkehr
s Versetzung des Hindernisses, sodass eine Durchfahrtsbreite von méglichst 1,50

) m entsteht, die flr Kraftfahrzeuge nicht ausreicht
» Hinweis auf ein Gefahrenrisiko durch eine Piktogramm-Bodenmarkierung
» Setzen von Hindernissen, sodass eine Durchfahrtsbreite von moglichst 1,50 m

entsteht, die flr Kraftfahrzeuge nicht ausreicht

Erfassungsdatum
11.07.2022, 18:00 Uhr
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Bundesministerium
gefordert durch: % fiir Digitales O @®
und Verkehr @ O

FixMe®@ RV F3.0

powered by
activeshortcut.de /

Auttrag A: Netzdurchlassighkeit

Erste Ergebnisse: raumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen

Beispiel fur Umsetzungsebene 4

{{E4}} Lemgrabe Bahnhofsweg, Natursteinpflaster

'f?‘f / V4 Ortsangabe
,,f’/ " Samtgemeinde Dahlenburg > Lemgrabe > Bahnhofsweg
s -~ J
"\ e o [J Barriere(n) aus Radverkehrssicht
i ', » -~ J
= L._ » ” II . i ) ) B
s T—— Bibm.n,wo vl rj ¢ Das Natursteinpflaster stellt eine erhebliche Unebenheit fur den Radverkehr da
! J « Ein Trampelpfad zeigt den Bedarf eines Rad-/FuBweges parallel zur StraBe

e 2

ey 1% —--.__‘-: =

' 7 Dahlenburg sl o, I )
¢ Sandweg/Trampelpfad ausgesplilt, ausgefahren, ausgesandet

)
%, =T

&
weitere Mangelbeschreibung

&
,1}:}‘? ﬂ%’)
ﬂ'ﬁ,:% £ Der Bahnhofsweg ist zwischen Bahnhofsgebaude und Mundung in die
: HauptstraBe/L232 auf etwa 390m Lange mit Natursteinpflaster befestigt. Neben der

StraBe hat sich ein Trampelpfad gebildet, der von Radfahrenden genutzt wird, da das
Kopfsteinpflaster zu uneben ist.
Losungsmoglichkeiten

* Neupflasterung der Seitenflachen durch ebenes Industriepflaster,

Natursteinpflaster im Kernbereich erhalten

Eine Befestigung der Seitenflachen neben dem bestehenden Kopfsteinpflaster (z. B.
per Pflasterung oder mittels wassergebundener Decke) wiirde den Fahrtkomfort

erheblich verbessern.

Erfassungsdatum
05.01.2023, 10:29 Uhr
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Auttrag A: Netzdurchlassigkeit sttt durc: Y | @®° ° o
@

FixMe@®RV F>.0

Erste Ergebnisse: raumliche Ballungen, Dominanz bestimmter Hindernistypen powered by /

C e tiveshortcut.
Beispiel fir Umsetzungsebene 5 activeshortcut.de

{{E5}} L222 // Aus Kostorf Richtung Nindorf, Hhe Haushummer 11 - Ganze L222 kein
Radweg

Diese Meldung ist eine Kopie von {{E5}} L222 // Aus Kostorf Richtung Nindorf, Hohe Hausnummer 11 - Ganze L222 kein Radweg.

| Ortsangabe
B A ', Samtgemeinde Dahlenburg > Kostorf > L 222

: ”f‘? Barriere(n) aus Radverkehrssicht
= " Diese wichtige und schnellste Verbindung zwischen Dahlenburg und Bleckede (10
T o= == o= km) hat keinen Radweg. Dies ist problematisch, da sie einerseits verhaltnismaBig

M schnell befahren wird und zum anderen die Sichtverhaltnisse durch die Kurven und
den angrenzenden Wald stark eingeschrankt sind. Der Radverkehr ist also stark
Y N N gefahrdet bzw. gezwungen auf langere Routen auszuweichen. Anwohner*innen der

e - \ M\ Berg Gegend beschweren sich Uber den Mangel eines Radweges, da dort oft schneller als
i AACSEN . den erlaubten 100km/h gefahren wird. Laut eigener Aussage fahren sie weniger

Fahrrad, da es ,zu gefahrlich” sei.

Losungsmoglichkeiten
- Bau eines separaten kombinierten Geh-/Radweges

Erfassungsdatum
06.08.2022, 10:25 Uhr




LL.. . - - . . - . _ Buurndiesirgizisterium
Aurtrag B: Netztransparenz gefordert durch: ﬁ*'znfvi:kém

»Besser durchblicken« heifit: Herstellung von Netztransparenz durch Verbesserung der Datenbasis
Ablauf: Ist-Zustand erheben und als Open Data bereitstellen | Routenvorschlage datengetrieben ableiten

201718

Schritt 3:

-

L6 Maps @ RV.F 5.0

Schritt 4:

= .l 97 % Wl 13330 Optlonen Profil

F 2 82 km 143 # handle one-ways. On primary roads, wrong-oneways should

144 # be close to forbidden, while on other ways we just add
145 # 4 to the costfactor (making it at least 5 - you are allowed E
146 # to push your bike)
147 & a
14% assign badoneway = ‘v
149 if reversedirection=yes then

|| 158 if oneway:bicycle=yes then true

| 151 else if oneway= then junction=roundabout

\t 152 else oneway=yes|true|l

| 153 else oneway=-1 I
154

| 155 assign onewaypenalty =

\ll 156 if ( badoneway ) then
157 (
158 if ( cycleway=opposite|opposite lane|opposite track ) then @
159 else if ( oneway:bicycle=no ) then 8
168 else if ( highway=primary|primary_link h ) then 5@
161 else if ( highway=secondary|secondary_link ) then 38
162 else if ( highway=tertiary|tertiary link ) then 28
163 else 4.8
164 }
1AR alca & @& L

OsmAnd- Screenshot Routing Bockelsberg Rathaus BRouter-Web-Screenshot, Routing Bockelsberg-Rathaus und Profil-Einstellungen



Auttrag B: Netztransparenz

Methodik: Datenerhebung im Feld, Ubertragung in die OpenStreetMap

Welche Daten werden erhoben? IST-Zustand!
u. a. Wegtyp, Zugang fur Fahrzeuge, Breite, Belag,
Zustand, Einbahnstraf3en, Beleuchtung usw.
Eignung fiir das Radfahren (nach Schema)
Punktobjekte wie Poller inkl. Eigenschaften

% Bundesministerium
gefordert durch: fiir Digitales -
und Verkehr

.G Mxps @ RV.F 5.0

é"\ Mﬂplllury : Q . @ : ; Liineburg MaBs» <

Aktueller Stand der Erfassung (17.01.

¢« C @ Q 8 &2 https://www.openstreetmap.org/edit#map=18/53.22340/10 1y & m =

, OpenStreetMap | Bearbeiten

< Bearbeite Objekt X nn
te en Rii

onik | Export | Mehr = aseidel -

-

Beschreibung (7] i

Briicke noch vorhanden, aber einsturzgefahrdet, Betreten ist
verboten (Stand Juli 2022)

Mapillary Image ID (1) i

420634483425248 &

Feld hinzufiigen:

v Eigenschaften (6) E
abandoned:bridge yes o i
abandoned:highway residential w| i
access no o i
description Briicke noch verhand [} i
layer 1 [} i
mapillary 420634433425248 [} i

v Relationen (0)

&2 a

Anderen | (¥ versteckte Objekte *Aﬁ |

2023)
2033 km Linienobjekte [ > 6500 Abschnitte]) in Stadt &
Landkreis Lineburg mit routingrelevantem Tagging
Ableitung Routennetz (ortsverbindende Wege und
Uberdrtliche/liberregionale Verbindungen)
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Auttrag B: Netztransparenz S o |

LG Maps @ RV.FS.0
Datenstand: seit 2019 in OSM erfasste Zustandsdaten radverkehrsrelevanter Infrastruktur

T T i | o) = ey // f 2 : 7 : ) A e 5
A k' , Lauenburg/Elbe /"w.Boizenburg/Elbelys.e
e Fo sy | RS R T gl A TGRS -
| Winse\n“‘(lT\the] ) P O P AT o AR P -
e Tann O ~raverts £ S i 4 shcrer <

Feidr.

fffffff

Tangerdort

'Scharnebeck
p RullStorfy

AR &%

~~~~~~~~

‘Barendorf l\ Neu:D

,Salzhaus‘en“\j ‘Kirchnsle,n e
= \L, ‘w\ s 0 Sy

»»»»»»»»»»»

pppppppp

RGbu K-

;;;;;;;;;;;

y 7 ) \ ‘
o B ¥ < T
Raven; wetien, z 3 % N ) s I S
P g ‘ \ . ECohrdey o ea sus
el - ~"Bienenbuttel ~ NP ¥
B s G Qe £ gl SR \ Altenmedingeni '
3 - Amelinghausen 5o 5 p 9 / R R

Sl e @ § Rt Vg =

~ % ::»wju;:en Fusay X \ = \\ e \\ -

e i ,‘ i A3 mm:j Sectetiort o s H | m b e rg e n

Ereece an der

GRS & PESI " S Masbrick | BrosnmEerger S schaathausen

~Bispingen . @ J. 7 e < Bad Bevensen

I i ¢ y - .  Datenstand 03.2023 Erhebungsphase 1 2 Erhebungsphase 3
2= / s —— OpenStreetMap-Daten S0Se2021 Seminargruppen SokSe2023‘Semihargruppen

s y - A -Ebstorf Zentrale Orte SHK-Team g5 | SHK-Team
““““““““ .. (s Oberzentrum . Erhebungsphase 2 - i SoSe2023 Ubungsgebiet

ssssssssss

f .......... ¥ Munsterﬂ_‘ ) Wv:::‘r © 12 Grundzentrum g ‘ S0Se2022 Seminargruppen. . Erhebungsphase 4

~~~~~~~~~

erganzende Funktion /4 SHK-Team | U ] S0Se2024 Seminargruppen-

-«Basisdaten-und -karte: OpenStreetMap-Mitwirkende 2023; Bearbeltuﬁg und weitere Kartographie: Antje Seidel



Bundesministerium

Auttrag B: Netztransparenz seorder curc ¥ | gt

LG Maps @ RVF 30
Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute bericksichtigt werden? > per !

2 % Teilen = Export # Wizard 7] Speichern & Laden - Einstellungen ? Hilfe OVerpass turbo 9 m Daten

Wegebewertung (Attraktivitét)
way (newer: "2019-04-01707:00: 002" ) : Uberragend schone Wegstrecke
e e B blau (2): ziemlich schone Strecke
L ET e et ‘ lila [1): bevorzugte Strecke
3 und 2 bilden Grundlage fir Radschonroutennetz

1 [out:json][timeout:250];
2
3

53.08419 9.99615 53.006 16.04836 | W
53.14022 10.49309 53.09223 (o]
10.72868 53.13075 10.96324 A
53.13364 11.17925 53.15853

11.24348 53.2009 11.19369 53.29945 avenburg
11.02266 53.34434 10.99004 o
53.35397 10.91208 53.32488 10.8124 3
53.37103 10.73708 53.37752 Wrsen(Lube)

10.608952");

Boizenburg/

out geom;

/* mapcss */

{{style:

[Tl IO T

16 way { color:grey; width:@;}

1l

12 way [smoothness=excellent],way
[smoothness=good],way
[smoothness=intermediate]

13 { color:grey; width:2;} e 705 >

14 way /
[cycleway:right:smoothness=excelle 7 S
nt],way — A ! Z
[cycleway:right:smoothness=good],w 3 ( .ilh“m

a . R

) r‘//r ! .,}.\

[cycleway:right:smoothness=interme

{ A . {
diate] N ey 34
. L ~ ) —1%
15 { color:grey; width:2;} : \ % ‘

Way 143946868 Ltibtheen
Tags =

class:bicycle = 3
highway = track

lit = no

motor vehicle = no
smoothness = good
surface = concrete:lanes
tracktype = gradel
traffic_sign = DE:260

16 way
[cycleway:left:smoothness=excellen
t],way / \
[cycleway:left:smoothness=good],wa L
[cycleway: left:smoothness=intermed
iate]
17 { color:grey; width:2;} \
18  way

[cycleway:smoothness=excellent],wa
y [cycleway:smoothness=good],way Benenbitte
[cycleway:smoothness=intermediate]

19 { color:brown; width:2;} s

20
21 [ th =bad],
[3mootness=very bad] oy Wegebewertung (Oberfliche)
smoothness=horrible Dannenberg
S | cotor:grey; width:2; dashes:2.4; - durchgezogene Linie: mittel bis sehr gut befahrbar
| 1o leway: right: smoothness=bad] ,wa gestrichelte Linie: schlecht befahrbar
¥ geladen = Nodes: 0, Ways: 6670, Relations: 0

[cveleway: right :smoothness=very ha « |3"“"—| angezeigt - POIs: 0, Linien: 6663, Polygone: 7
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Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

gefordert durch: %

Bundesministerium
fur Digitales
und Verkehr

W

.6 Maps @ RV/F 5.0

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute bericksichtigt werden? > per !

P Ausfithren

7~
=/

< Teilen [ Export # Wizard & Laden ? Hilfe

& Einstellungen

B Speichern

- = Am [Werms

Tagging-Ubersetzung:
class:bicycle=3: sehr attraktiv, einen Umweg wert
lit=no: keine Straflenbeleuchtung
motor_vehicle=agricultural;forestry: gesperrt fir
Kfz auBBer land-/forstwirtschaftlicher Verkehr
smoothness=excellent: sehr glatte Oberflache

surface=asphalt: asphaltiert —

overpass turbo ©

e

.......
‘‘‘‘‘
.
.
e
.
.,
"~
.......
......
.

.
......
-------

Way 1081837366
Tags s

class:bicycle = 3
highway = track
lit = no

motor vehicle =

smoothness = excellent
surface = asphalt
tracktype = gradel
traffic_sign =
DE:260,1026-38

motor vehicle=agricultural;
forestry

e,
a,
—ay
-,

angezeigt — POIs: 0, Linien: 6663, Polygone: 7
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W

.G Maps @ RV.F 5.0
Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute bericksichtigt werden? > per !

< < Teilen [£ Export # Wizard B Speichern & Laden & Einstellungen 2 Hilfe overpass turbo © Daten

Tagging-Ubersetzung: Way 793330538 ‘-
class:bicycle=-2: sehr unangenehm zu fahren, Tags ‘s N

ggf. gefahrlich

. . . class:bicycle = -2
highway=tertiary: Kreisstrafle B e) -t
lit=no: keine Straflenbeleuchtung lit = no

smoothness=excellent: sehr glatte Oberflache TZ?SEeEdzz -

surface=asphalt: asphaltiert smoothness = excellent
F source:maxspeed = sign "‘;
H surface = asphalt ;"

angezeigt — POIls: 0, Linien: 6663, Polygone: 7
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gefordert durch: % fiir Digitales 120
und Verkehr

Autirag A und B zusammengetiihrt
-

O @
Besser durchkommen und besser durchblicken dank RVF 3.0 \
FIxMa@RVFZS 0 L@Ma,os@RVF:s 0
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Ereece an der

\ comstei
X, -
Susing wanr MR AN R ranean

........

= Sy .+ Wie geht’s weiter?
' Mikrohindernisse werden in Absprache zwischen Landkreis

\ WiiegdiP ™ und Kommunen beseitigt (ggf. nach Routen priorisiert)
“““““ Y Ebsmrf attraktive Routen werden durch bessere Datenbasis und
LR ST MUNSter MR O - i flachendeckende Ausschilderung einfacher auffindbar
A A | Ergebnis: besser Rad fahren in Stadt und Landkreis Lineburg!
3 " .Basisdaten-und -karte: OpenStreétMap-Mitwirkende 2023: Bearbeitung-ufid weitere Kartogtaphie: Antie Seidel



Bundesministerium
gefordert durch: % fiir Digitales L2
und Verkehr

Vielen Dank!
loch Fragen? ®
Noch Fragen 0° ‘o

Mehr zum Thema Daten morgen in der Arbeitsgruppe S09: FixMe@ RV E>3.0
»Daten fir Planung und Navigation im nichtmotorisierten Verkehr«

lgmaps

25 Beitrage 97 Follower 36 Gefolgt

Liineburg Maps

&% Besser Rad fahren mit Open Data: ® Leuphana-Studis erheben @QOpenStreetMap-Daten - mach
mit! #lgmaps #rvf30

gefordert vom @BMDV

wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised_Editing/Activities/LGMaps

H BEITRAGE [l GESPEICHERT & MARKIERT

E
24, Bundesweiter Umwelt- und Verkehrskongress |I||[! m-

* 31. Mérz bis 2. April 2023 =~ ) it -.LM .4
Leuphana Universitat Liineburg T Macht mit h-EIITI
2z LGHaps—MnmrHappmq auf dem
Zukunftsstadt-Parcours:
Do. 02.03.2023 15 Uhr

im Zentralgebaude
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_-iil;:’}rf“ﬁfntd‘ﬂ.l
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01.04.2023

RVF 3.C — von der Theorie in die Praxis  swo-sesyuppese

Leuphana Universitat Lineburg
Projektvorstellung RVF3.0

mit Meldetool und I.-GMaps

antje.seidel@leuphana.de | 04131.677-2683

Backup-Folien



Autirag A: Netzdurchlassighkeit

Transferprozess im Projekt Radverkehrsférderung 3.0

2. Meldetool

Studierende /”’7
1. Instrukticnen Datenerhebung

und Ausarbeitung

Auftrag der Universitat

Ansprechpartner:innen:

Prof. Dr. Peter Pez

peter.pez(dleuphana.de
Tel. 04131 677-2691

Dr. Antje Seidel
antje.seidel(dleuphana.de
Tel. 04131 677-2683

3.

# Leuphana *,
¢ Universitit 3.
% Liineburg

Berechnungen

6. Portfolio mit MaBnahmen und

23

‘@°.%0

FixMe@RVF 3.0

4'—‘" =

Y

Ly a

\ 5. Auswahl
Portfolio

Uberarbeltung 7. Ruckmeldung + Anftrag
+Verwaltungsvereinbarung
durch SHKs Projektteam s
i LKLG (FD45)

4. Rickmeldung
Status

9. Zugriff /
Schnittstelle

Strafenbaulastirager
(Samt-) Gemeinde

8. Ubergabe finales Portfolic an
MaBnahmen fiir die Um setzung

0

10. Anhérung
Werkehrsbehdrde
(FD42)f B32 (HLG) o
|
Paolizei

Verkehrsrechtliche :I .
Anordnung (VAO) | = - [S—
StraBenbaulasttrager

WAD zur Kenntnis und
Weiterverarbeitung

L] -
I'l""iiu [
Projektteam
LKLG (FD45)

&

Ingenieursbiire

Grafik: Marina Schweikert, Landkreis Lineburg

&
12. (Bau-) Auftrag —— L

13. Rickmeldung mit Nachweis

Riickmeldung an
AGL [wg. Eintragung
in Kataster)

Bauunternehmen
[Rahmenvertrag bis
Ende 2024)



Auttrag B: Netztransparenz

LGMaps und die OSM-Community: Was - oder wer? -

Die OpenStreetMap ist das grofte
freie Kartenprojekt der Welt.

_24

R

LG Maps @RV.ES.0
ist die OpenStreetMap?

Die OpenStreetMap ist die grofite
freie Geodatenbank der Welt.

<« C @ U 8 openstreetmap.org w " = & C @ 08 openstreetmap.org w o= =
# OpenStreetMap = , OpenStreetMap Mehr ~ aseidel *
4 & & = = ig |
2erg b5 e s = = 158150 1%, . .
it Marlenplotz W < o = ['Pmt.frI-P < Bearbeite Objekt X
2 R A M: T o
& 3l HaE- s = e Q"‘ g R I " oy Seitgileiste
G = & aha - &b . R - addr:city=Luneburg SelYgLIste
=" & 4, Am pg, . s Blalsletl ) aele . =
N =] .3'; % arky . ol 114l -ke;\ Rosensslaﬁ'e ; addr:housenumber=1
15‘.;’ P £ E,'g © < An den Brodbanken - .., . - addr:postcode=21335
% = W s = =il] AT Al y 8 addr:street=Am Markt
K m 4w 4
— Wy dagesr o @/~ = El l‘__|é-"* = amenity=townhall
f = I .
A = — A:” Markr— & . ] .g . building=yes
I o ¢ = . . .
33 . 5 M . (?E“ 0 . historic=yes
32 I oo 55 image=https://common ..
31 oY Ll e 7 nzstraBe .
=0 | g : e MU " name=Rathaus Llneburg
& f planzstrate 2 ]
A gy § g Sonuentst townhall:type=city
> 5_. =L gl P &5 o
. . B £ & type=multipolygon
i ! ! 2 24 : Q‘}S J £ ., website=http://www.h ..
&) | *\& AB : ir=
ST s ‘a . ﬁpﬂiheke,,wase- 24 g W TS e B3] s wheelchair=no .
ot ;u . = T = L ) S+ B i e
sl2¥>0 iz . ©OpenStrestitap-Mitwirkendg ¥ Spenden. Nutzungsbedingunen der Website und ARL  https://www.openstreetmap.org/id# || 7Oversteckte Objekte | 3k Ay

Die OpenStreetMap sind Menschen.

Uber 8 Mio. aktive Mapper weltweit
Deutschland regelmaflig mit den meisten
Changesets pro Tag

lokale Communities mit eigenen Dialekten
Aushandlungsprozesse bestimmen den
Umgang mit den Daten

Transparenz und Open-Data-Prinzip

Tagging-Schema, Erhebungsmaterialien,
Ausfullhilfen, Link zur Bachelor-Arbeit von
Rupert v. d. Kammer usw. siehe Wiki-Seite zum
Projekt LGMaps unter

https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised
Editing/Activities/LGMaps



https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised_Editing/Activities/LGMaps
https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised_Editing/Activities/LGMaps

Auttrag B: Netztransparenz

Erhebung von Asset Data radverkehrsrelevanter Infrastruktur
mit Ausfullhilfe, Erhebungsbogen, Karte und Fotodokumentation fur spatere Nachvollziehbarkeit

Schilder /
Markierung

A
i
H

s > > = Y ? ~ N 1

1SRN ANAA
- ‘wﬂﬂllﬂﬂﬂ

|1l [ole [o[4 o]

Erhebungskarte:
: Lage der Abschnitte
AhEss A | und Punktobjekte

<\ Mapillary Q@ ® 2 _ 5 a

Mapillary: erganzende
Dokumentation zu
Eigenschaften & Lage

aseidel

Feb 28, 2023 3:27 PM
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6

s@ RV F 3.0

-
L6 M

Q;/\ :

Asset Data: subjektive Wahrnehmung objektivieren per LGMaps-Schema zum 0SM-Tag class:bicycle=*

>

schrankt
mich beim
. Radfahren
eher ein.

"Tunnelblick”

=

hat einen fiirs
Radfahren

ertraglichen
Rahmen.

0

[1] Das Verkehrs- und Konfliktaufkommen
direkt auf dem genutzten Abschnitt [...]

begiinstigt
sicheres,
ziigiges

Radfahren.

1

[2] Die Umgebung entlang des

befahrenen Abschnitts empfinde ich als [...]

¢ m fur das
O

=S Radfahren
‘é ﬁﬁ eher

ﬁ * storend.

=0 bis -2

Ich mochte
lieber einen
anderen Weg

nehmen.

OBXe

“Das Besondere™ *

fir das
Radfahren
nicht von
Bedeutung.

= -1 bis 1

fur das
Radfahren
eher
angenehm.

=0 bis 2

[3] Aufgrund der besonders starken Auspragung
von [1] und [2] finde ich:

Dieser Weg
ist einen
Umweg
wert.

Trifft eines der zwei folgenden Szenarien fir diesen Abschnitt iberwiegend zu?
Falls nicht, ist fir diese Bewertungsebene der Wert 0 zu vergeben.

Negativszenario: Die Anwesenheit und/oder
das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer:in-
nen auf dem Abschnitt bedingen ein erhdhtes
Unsicherheitsgefiihl und erfordern verstarkte
Aufmerksamkeit. Geschwindigkeitsanpassun-
gen und/oder Ausweichmanaver sind regelma-
fBig erforderlich.

Positivszenario: Der Abschnitt ist gut einseh-

bar, bietet reichlich Platz fiir alle Verkehrsteil-
nehmer:innen oder ist kaum befahren, was ein
erhohtes Sicherheitsgefiihl und entspanntes

Fahren moglich macht. Eine ungestorte, kon-

fliktfreie Geradeausfahrt und besonders ziigi-

ges Vorankommen sind die Regel.

Trifft eines der zwei folgenden Szenarien fir diesen Abschnitt iberwiegend zu?
Falls nicht, ist fir diese Bewertungsebene der Wert 0 zu vergeben.

Negativszenario: Der Abschnitt verlauft an ei-
ner Strafle mit hoherer Verkehrsbedeutung
(wichtige VerbindungsstraBe, vorbeifahrende
Fahrzeuge, Gerauschkulisse, ggf. Abgase). Im
Vergleich zu anderen Wegen dieses Gebiets ist
die Umgebung weniger attraktiv, z. B. eher
monoton oder starker verkehrsbelastet.

Positivszenario: Der Abschnitt verlauft abseits
von StraBen mit hoherer Verkehrsbedeutung
(selten vorbeifahrende Fahrzeuge, keine sto-
renden Emissionen). Im Vergleich zu anderen
Wegen dieses Gebiets hat die Umgebung die-
ses Abschnitts einen besonderen Flair, ist z. B.
abwechslungsreicher, ruhiger, ansprechender.

Wichtig: Die Bewertung erfolgt im Vergleich zu alternativ moglichen Wegen in diesem Gebiet!

Trifft eines der zwei folgenden Szenarien fiir diesen Abschnitt iiberwiegend zu?
Falls nicht, gilt der aus [1] und [2] ermittelte Wert.

Negativszenario: Aus [1] und [2] wurde ein
Wert von -2 ermittelt. Der Abschnitt und seine
Umgebung sind jedoch gepragt durch sehr ho-
hes Verkehrsaufkommen und/oder haufige Ge-
fahren-/Konfliktsituationen. Ein Umweg emp-
fiehlt sich, um diesen Abschnitt nicht nutzen
zu miissen. Er wird daher mit -3 bewertet.

Positivszenario: Aus [1] und [2] wurde ein Wert
von 2 ermittelt. Der Abschnitt ist jedoch beson-
ders konfliktarm und sicher. Seine Umgebung
ist gepragt durch eine besonders attraktive und
vielfaltige Szenerie. Ein Umweg empfiehlt
sich, um diesen Abschnitt nutzen zu konnen.
Er wird daher mit 3 bewertet.
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