Daten tur Planung und Navigation
iIm nichtmortorisierten Verlkehr
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Impuls: Welche Daten haben | brauchen wir?

Ausgangslage 2017:

LG Maps @ RV.FS.0
Apps sammeln User-Daten, Big Data verspricht Rettung fur uberarbeitete Planer:innen.

Aber: Verhilft uns das zu den richtigen Antworten?

urheberrechtlich geschutztes Material urheberrechtlich geschutztes Material

Warum um alles in der Welt fahren die | soll ich ausgerechnet da lang???
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Welche Daten haben | brauchen wir?

Bewegungsdaten vs. Zustandsdaten - das Wegenetz als Terra Incognita
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Q OpenStreetMap Bearbeiten | v | Chronik ‘ Export Mehr ~ ‘%aseidel A

Version #1

(kein Kommentar)

Tags

‘ created_by JOsSM

‘ highway footway

Knoten

v 7 Knoten
109460028 (Teil des Wegs
(12090363))
178367327
178367328
178367330
178367325 (Teil des Wegs ...... 12535605)
178367334
178367335 (Teil des Wegs -~ 17181345)
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Webseite und API
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Asset Data radverkehrsrelevanter Infrastrulcur "/‘

.G Mps @ RV.E 5.0
Zustandserhebung = Datenerhebung im Feld + Dateniibertragung in die OpenStreetMap
. o &« C @ O B == https;//www.openstreetmap.org/edit#map=18/53.22340/ o B n =
é"\ Muplllury e Q . @ s Liineburg Maps: . :
5 4 Eure e o Sl » - OpenStreetMap K ¢ ) ExX Mehr = aseidel =
< Bearbeite Objekt X E n

Briicke noch vorhanden, aber einsturzgefahrdet, Betreten ist
verboten (Stand Juli 2022)

m— iC

v Eigenschaften (6) B

u

“ Relationen (0)

Welche Daten werden erhoben? IST-Zustand! Aktueller Stand der Erfassung (17.01.2023)

u. a. Wegtyp, Zugang fur Fahrzeuge, Breite, Belag, 2033 km Linienobjekte (> 6500 Abschnitte) in Stadt und
Zustand, Einbahnstraf3en, Beleuchtung usw. Landkreis Lineburg mit routingrelevantem Tagging
subjektive Eignung fir das Radfahren (nach Schema) Ableitung Routennetz (ortsverbindende Wege und

Punktobjekte wie Poller inkl. Eigenschaften Uberdrtliche/liberregionale Verbindungen)



Zustandserhebung als langwierige FleilBautgabe -

-

1.6 Maps @ RV/F>.0
Asset Data fir den Radverkehr

lasst sich (noch) nicht per Fernerkundung, Kl oder aus dem Auto heraus erheben
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‘Basisdaten-und -karte: OpenStreetMap-Mitwirkende 2023; Bearbeltuhg und weitere Kartographie: Antje Seidel



Zustandscdaten als Basis tur Navigation und Planung

3%

1.6 Maps @ RV/E 3.0
Ableitung von Erkenntnissen

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute bericksichtigt werden?
Fir die Planung: per | Zu Navigationszwecken: iiber

| WOETTEN & o Teilen | [ Export

#. Wizard a Speichern = Laden ? Hilfe

. I

& Einstellungen

overpass turbo @

[T N

15
16

[out:jsen][timeout:250];

way(newer:"2019-04-01T07:00:00Z")
[~"smoothness"~".*"]
[~"surface"~" . *"]["1it"]
(poly:"53.38654 10.456 53.3505
10.23724 53.22639 10.16821
53.08419 9.99615 53.006 10.04836
53.14022 10.
16.72868 53.
53.13364 11.
11.24348 53.
11.02266 53.
53.35397 1.
53.37103 10.
10.68952") ;

49309 53.09223
136875 10.96324
17925 53.15853
2009 11.19369 53.29945
34434 10.99004
91208 53.32488 10.8124
73708 53.37752

out geom;

/* mapcss */
Ifetyle-
{{style:

way { color:grey; width:@;}

way [smoothness=excellent],way
[smoothness=good],way
[smoothness=intermediate]

{ color:grey; width:2;}

way
[cycleway:right:smoothness=excelle
nt],way
[cycleway:right:smoothness=good],w
ay
[cycleway:right:smoothness=interme
diate]

{ color:grey; width:2;}

way
[cycleway:left:smoothness=excellen
t],way
[cycleway:left:smoothness=good] ,wa

¥
[cycleway:left:smoothness=intermed
iate]

{ color:grey; width:2;}

way
[cycleway:smoothness=excellent],wa
y [cycleway:smoothness=good],way
[cycleway:smoothness=intermediate]
{ color:brown; width:2;}

way [smoothness=bad],way
[smoothness=very bad],way
[smeothness=horrible]

{ color:grey; width:2; dashes:2,4;
}

way
[cycleway:right:smoothness=bad],wa

Y
[cycleway:right:smoothness=very ba «

=

oo {

Winsen |

3 km

Wegebewertung (Attraktivitat)
: Uberragend schone Wegstrecke
blau (2): ziemlich schone Strecke
lila [1): bevorzugte Strecke
3 und 2 bilden Grundlage fir Radschonroutennetz

Luhe)

o
.

Way 143946868
Tags &

Libtheen

class:bicycle = 3
highway = track

lit = no

motor_vehicle = no
smoothness = good
surface = concrete:lanes
tracktype = gradel
traffic_sign = DE:260

annenberg

Wegebewertung (Oberfliche)
durchgezogene Linie: mittel bis sehr gut befahrbar

gestrichelte Linie: schlecht befahrbar

geladen - Nodes: 0, Ways: 6670, Relations: 0
angezeigt = POIs: 0, Linien: 6663, Polygone: 7
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-~ Impuls: Welche Daten haben | brauchen wir? (Antje Seidel]
q Vortrag 1: Multi-Criteria-Analyse von OSM-Daten (Rupert v. d. Kammer])
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kurze Pause

~ Munster. e

Synthese: Viele Daten vs. gute Daten?
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Vortrag 2: Mit Kl Liicken im Wegenetz entdecken (Andreas Thinius)

Basisdaten-und -karte: OpenStreetMap-Mitwirkende 2023; Bearbeitungund weitere Kartographie: Antje Seidel
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Viele Daten, gute Daten"=‘und dann ist da‘noch die Realitat.

Was nehmen wir mit?

Ablauf der Sitzung
Impuls: Welche Daten haben | brauchen wir? (Antje Seidel)
Vortrag 1: Multi-Criteria-Analyse von OSM-Daten (Rupert v. d. Kammer)
kurze Pause
Vortrag 2: Mit Kl Liicken im Wegenetz entdecken (Andreas Thinius)

> Synthese: Viele Daten vs. gute Daten?
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Das Projekt »l_tineburg Maps«

Auftrag: »Besser durchblicken«: Herstellung von Netztransparenz durch Verbesserung der Datenbasis

Ablauf: Ist-Zustand erheben und als Open Data bereitstellen | Routenvorschldge datengetrieben ableiten
Durchfiihrung: durch Studierende unter Anleitung von und Unterstiitzung durch Projektmitarbeiterin Antje Seidel im
Rahmen von Projektseminaren an der Leuphana Universitat Lineburg (Modul: methodenorientierte Lehre, inter- und
transdisziplinare Perspektive im Komplementarstudium des Leuphana Bachelors]
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OsmAnd- Screenshot Routing Bockelsberg Rathaus

L6 Maps @ RV.F 5.0

Optlonen Profil

Schritt 4:

# handle one-ways. On primary roads, wrong-oneways should
# be close to forbidden, while on other ways we just add

# 4 to the costfactor (making it at least 5 - you are allowed E
# to push your bike)

&

assign badoneway = G

if reversedirection=yes then
if oneway:bicycle=yes then true
else if oneway= then junction=roundabout

else oneway=yes|true|l
else oneway=-1

assign onewaypenalty =
if ( badoneway ) then
(
if ( cycleway=opposite|opposite lane|opposite track ) then @
else if ( oneway:bicycle=no ) then 8

else if ( highway=primary|primary_link h ) then 5@
else if ( highway=secondary|secondary_link ) then 38
else if ( highway=tertiary|tertiary link ) then 28
else 4.8
)
alca & @& L

BRouter-Web-Screenshot, Routing Bockelsberg-Rathaus und Profil-Einstellungen



Asset Data radverkehrsrelevanter Infrastrulcur

Datenerhebung im Feld
mit Ausfullhilfe, Erhebungsbogen, Karte und Fotodokumentation fur spatere Nachvollziehbarkeit

Schilder /
Markierung

=~ 5 e
> |o IS
5 !!H

>
5
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™ Erhebungsbogen: | Erhebungskarte:

‘Eigenschaften der Lage der Abschnitte
Abschnitte und Punkte und Punktobjekte

>
-

!
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:

':

Mapillary: erganzende
Dokumentation zu
Eigenschaften & Lage

: @ aseidel

Feb 28, 2023 3:27 PM




Asset Data: subjeltive Wahrnehmung objelktivieren?

Methodik: Wegebewertung von +3 bis -3

>

"Tunnelblick”

=

“Fernblick”

“Das Besondere™ *

OBXe

[1] Das Verkehrs- und Konfliktaufkommen
direkt auf dem genutzten Abschnitt [...]

schrankt
mich beim
Radfahren
eher ein.

hat einen fiirs
Radfahren

ertraglichen
Rahmen.

0

begiinstigt
sicheres,
ziigiges

Radfahren.

1

[2] Die Umgebung entlang des
befahrenen Abschnitts empfinde ich als [...]

fur das
Radfahren
eher
storend.

=0 bis -2

fir das
Radfahren
nicht von
Bedeutung.

= -1 bis 1

fur das
Radfahren
eher
angenehm.

=0 bis 2

[3] Aufgrund der besonders starken Auspragung
von [1] und [2] finde ich:

Ich mochte
lieber einen
anderen Weg

nehmen.

Dieser Weg
ist einen
Umweg
wert.

3

R

1
‘IA@M: !a,L s@/P\VSSO

Trifft eines der zwei folgenden Szenarien fir diesen Abschnitt iberwiegend zu?
Falls nicht, ist fir diese Bewertungsebene der Wert 0 zu vergeben.

Negativszenario: Die Anwesenheit und/oder
das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer:in-
nen auf dem Abschnitt bedingen ein erhdhtes
Unsicherheitsgefiihl und erfordern verstarkte
Aufmerksamkeit. Geschwindigkeitsanpassun-
gen und/oder Ausweichmanaver sind regelma-
fBig erforderlich.

Positivszenario: Der Abschnitt ist gut einseh-

bar, bietet reichlich Platz fiir alle Verkehrsteil-
nehmer:innen oder ist kaum befahren, was ein
erhohtes Sicherheitsgefiihl und entspanntes

Fahren moglich macht. Eine ungestorte, kon-

fliktfreie Geradeausfahrt und besonders ziigi-

ges Vorankommen sind die Regel.

Trifft eines der zwei folgenden Szenarien fir diesen Abschnitt iberwiegend zu?
Falls nicht, ist fir diese Bewertungsebene der Wert 0 zu vergeben.

Negativszenario: Der Abschnitt verlauft an ei-
ner Strafle mit hoherer Verkehrsbedeutung
(wichtige VerbindungsstraBe, vorbeifahrende
Fahrzeuge, Gerauschkulisse, ggf. Abgase). Im
Vergleich zu anderen Wegen dieses Gebiets ist
die Umgebung weniger attraktiv, z. B. eher
monoton oder starker verkehrsbelastet.

Positivszenario: Der Abschnitt verlauft abseits
von StraBen mit hoherer Verkehrsbedeutung
(selten vorbeifahrende Fahrzeuge, keine sto-
renden Emissionen). Im Vergleich zu anderen
Wegen dieses Gebiets hat die Umgebung die-
ses Abschnitts einen besonderen Flair, ist z. B.
abwechslungsreicher, ruhiger, ansprechender.

Wichtig: Die Bewertung erfolgt im Vergleich zu alternativ moglichen Wegen in diesem Gebiet!

Trifft eines der zwei folgenden Szenarien fiir diesen Abschnitt iiberwiegend zu?
Falls nicht, gilt der aus [1] und [2] ermittelte Wert.

Negativszenario: Aus [1] und [2] wurde ein
Wert von -2 ermittelt. Der Abschnitt und seine
Umgebung sind jedoch gepragt durch sehr ho-
hes Verkehrsaufkommen und/oder haufige Ge-
fahren-/Konfliktsituationen. Ein Umweg emp-
fiehlt sich, um diesen Abschnitt nicht nutzen
zu miissen. Er wird daher mit -3 bewertet.

Positivszenario: Aus [1] und [2] wurde ein Wert
von 2 ermittelt. Der Abschnitt ist jedoch beson-
ders konfliktarm und sicher. Seine Umgebung
ist gepragt durch eine besonders attraktive und
vielfaltige Szenerie. Ein Umweg empfiehlt
sich, um diesen Abschnitt nutzen zu konnen.
Er wird daher mit 3 bewertet.



Auswertung von OSM-Daten

Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Manuelle Auswertung: z. B. Gber frei zugéangliche Tools wie den Overpass Turbo: http://overpass-turbo.eu

P Ausfithren

7~
=/

< Teilen [ Export # Wizard & Laden ? Hilfe

& Einstellungen

B Speichern

— 2 Am Twenme

-------
.......

Tagging-Ubersetzung:
class:bicycle=3: sehr attraktiv, einen Umweg wert
lit=no: keine Straflenbeleuchtung
motor_vehicle=agricultural;forestry: gesperrt fir
Kfz auBBer land-/forstwirtschaftlicher Verkehr
smoothness=excellent: sehr glatte Oberflache
surface=asphalt: asphaltiert

—

overpass turbo @

3%

1.6 Maps @ RV.E .0

-----------
~~~~~
.
.
e
.
e
.........
-,
ot

.
......
-------

Way 1081837366
Tags s

class:bicycle = 3
highway = track
lit = no

motor vehicle =

smoothness = excellent
surface = asphalt
tracktype = gradel
traffic_sign =
DE:260,1026-38

e,
a,
—ay
-,

angezeigt — POIs: 0, Linien: 6663, Polygone: 7


http://overpass-turbo.eu/

Auswertung von OSM-Daten

Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Manuelle Auswertung: z. B. Gber frei zugéangliche Tools wie den Overpass Turbo: http://overpass-turbo.eu

BRI 2 € Teilen [ Export # Wizard B Speichern & Laden

Tagging-Ubersetzung:

class:bicycle=-2: sehr unangenehm zu fahren,
ggf. gefahrlich

highway=tertiary: Kreisstrafle

lit=no: keine Straf3enbeleuchtung
smoothness=excellent: sehr glatte Oberflache
surface=asphalt: asphaltiert

& Einstellungen

_15

A

G Maps @ RV.F .0

? Hife  overpass turbo © Daten
Way 793330538 S

Tags = \
class:bicycle = -2

maxspeed = 70
ref = K 24
smoothness = excellent

source:maxspeed = sign
surface = asphalt

-5

.
......
------

angezeigt — POIls: 0, Linien: 6663, Polygone: 7


http://overpass-turbo.eu/

Auswertung von OSM-Daten




I.GMaps als Teil der OSM-Community

Was - oder wer? - ist die OpenStreetMap?

Die OpenStreetMap ist das grofte
freie Kartenprojekt der Welt.

&« G @ O 8 openstreetmap.org W ou =
{ —
2 OpenStreetMap —
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Die OpenStreetMap sind Menschen.

Uber 8 Mio. aktive Mapper weltweit
Deutschland regelmaflig mit den meisten
Changesets pro Tag

lokale Communities mit eigenen Dialekten
Aushandlungsprozesse bestimmen den
Umgang mit den Daten

oy g

-

.6 Maps @ RV/FS.0

Die OpenStreetMap ist die grofite
freie Geodatenbank der Welt.

< C @@ (08

openstreetmap.org i =B =

2 OpenStreetMap

< Bearbeite Objekt X

seitgleiste

Objekt hinzufogen

addr:city=Luneburg
addr:housenumber=1
addr:postcode=21335
addr:street=Am Markt
amenity=townhall
building=yes
historic=yes
image=https://common ..
name=Rathaus Llneburg
townhall:type=city
type=multipolygon
website=http://www.h ..
wheelchair=no

https://www.openstreetmap.org/id# 1| 70 versteckie Objekte = A

Transparenz und Open-Data-Prinzip

Tagging-Schema, Erhebungsmaterialien,
Ausfullhilfen, Link zur Bachelor-Arbeit von
Rupert v. d. Kammer usw. siehe Wiki-Seite zum
Projekt LGMaps unter

https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised
Editing/Activities/LGMaps



https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised_Editing/Activities/LGMaps
https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised_Editing/Activities/LGMaps

I.GMaps als Teil der OSM-Community

Offentlichkeitsarbeit zum Projekt,
um Studierende und die OSM-Community zu erreichen

lgmaps

25 Beitrage 97 Follower 36 Gefolgt :‘%4:_.%’

m:e:"%*‘h
‘==:r= &%

Lineburg Maps

&% Besser Rad fahren mit Open Data: ® Leuphana-Studis erheben @QOpenStreetMap-Daten - mach
mit! #lgmaps #rvf30

gefordert vom @BMDV

wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised_Editing/Activities/LGMaps

H BEITRAGE [ GESPEICHERT E) MARKIERT
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24 Bundesweiter Umwelt- und ‘.I'arlcehrsknngress
* 31. Marzbis 2. April 2023 ~ s
Leuphana Universitét Liineburg Hacht mit beim

Lﬁﬂaps—ﬁini—ﬁapplnq auf dem :

T LT T B e L e [
o [T ST U TS T S Wt amd A At

Zukunftsstadt—?arcnurs;
Do. 02.03.2023 15 Uhr
im Zentralgebaude
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