Antworten der Parteien auf Wahlpriifsteine von FUSS e.V. zur Bundestagswahl 2021

Fragen

CDU/ CSU

Grine

Die Linke

SPD

1. Sehen Sie FuB3-
verkehr als Thema
der Bundespolitik —
wenn ja, unter
welchen Aspekten?

Fulverkehr ist auch ein
Thema der Bundespolitik.
Es geht vor allem um Ver-
kehrssicherheit und dar-
um, Kommunen bei der
Gestaltung fullverkehrs-
freundlicher Rdume zu
unterstiitzen.

Ja, selbstverstdndlich. Der Fullverkehr ist ein
zentraler Teil des Umweltverbundes, ein
GrofRteil unserer alltdglichen Mobilitat beginnt
mit einem Fulweg. Kiirzere Wege sollten viel
ofter zu Ful8 zurtickgelegt werden und miissen
dafiir fiir alle komfortabel und sicher sein.
FuBlverkehr attraktiver zu machen und den
/Anteil der FuRwege am Modalsplit bis 2030 zu
verdoppeln, ist zentraler Bestandteil der griinen
Verkehrswende und mitentscheidend fiir die
Frage, ob wir die Klimaschutzziele im
Verkehrssektor erreichen und unsere Stéadte
und Gemeinden lebenswerter werden. Wir
GRUNE wollen, dass der bequeme und sichere
FuBweg zur nichsten OPNV-Haltestelle neue
,,Routine“ wird. Auch unter
Gesundheitsgesichtspunkten wollen wir mehr
aktive Mobilitat fordern und in die Anlage
attraktiver Full- und Radwege stirker
investieren.

Ja, Fulverkehr als bundespolitisches
Thema zu betrachten, ist fiir DIE LINKE
vollig selbstverstandlich. Um den Ful3-
verkehr in den Kommunen voran bringen
zu konnen, miissen auf Bundesebene die
Rahmenbedingungen geschaffen werden.
'Wir brauchen einen ,,Nationalen Ful3-
verkehrs-Plan“ ausgestattet mit ausrei-
chend Finanzmitteln (dhnlich dem natio-
nalen Radverkehrsplan). AuRerdem ist die
bundesweit giiltige StraBenverkehrs-
Ordnung (StVO) viel zu Auto-orientiert.
Sie muss im Sinne des Umweltverbundes
grundlegend erneuert werden. Einen
ausfiihrlichen Forderungskatalog unter dem
Titel "Sozial-6kologischer Neustart des
'Verkehrsrechts" hat dazu die Bundestags-
Fraktion DIE LINKE bereits 2019
vorgelegt. Hier werden wir auch in der
neuen Legislaturperiode kraftig Druck
machen.

Der FulRverkehr ist in der Bundespolitik
in erster Linie in puncto Verkehrswende
und Sicherheit relevant. Die meisten
Strecken, die mit dem Auto in der Stadt
gefahren werden, sind Kurzstrecken, die
man gut mit dem Rad oder zu Ful§
bewdéltigen kann. Wenn ausreichend
Platz fiir FuBgénger*innen auf den
'Wegen ist und wir mit Blick auf ,,Vision
Zero“ auch die Sicherheit des Fuli-
verkehrs deutlich erh6hen, wird es
attraktiver, das Auto stehen zu lassen
und schnell zu Ful§ zur Post, zum
Bécker oder zum Arzt zu gehen.

2. Was will Ihre
Partei zugunsten
des FuBverkehrs
tun? (z.B. ErlGute-
rungen zu Verkehrs-
rechtséinderungen,
Nationale FuBver-
kehrsstrategie,
Forderprogramme,
Modellversuche)

Deutschland braucht mehr
Miteinander von Radver-
kehr, FuRverkehr, OPNV
und motorisiertem Ver-
kehr. Kommunen sollen
mehr Spielrdume bei der
Gestaltung von ful3- und
radverkehrsfreundlichen
Raumen erhalten und
beispielsweise Fahrrad-
Vorrangrouten ausweisen
konnen. Sicherheit fiir
alle Verkehrsteilnehmer

Die Verkehrsregeln der StVO rdaumen bisher
dem motorisierten Verkehr und seinem Platz-
bedarf keinen Vorrang ein. Das ist nicht langer
zu rechtfertigen. Wir GRUNE wollen Ver-
kehrssicherheit (,,Null Verkehrstote®), Stadte-
bau und Umweltschutz (u.a. Schutz vor Larm)
als gleichwertige Ziele ins Stralenverkehrs-
recht integrieren. Kommunen brauchen mehr
Gestaltungsfreiheit, um innerorts Geschwin-
digkeiten zu begrenzen, sichere Querungen
anzulegen, Verkehrsflichen umzuwidmen.
Insbesondere in Kreuzungsbereichen ist
hoherer Fugangerschutz notwendig, in einem

steht fiir uns dabei an

Das Zu-Full-Gehen muss grundsétzlich
mehr wertgeschdtzt und geférdert werden.
Jeder Weg, der zu Ful8 absolviert werden
kann statt mithilfe eines Verkehrsmittels,
bendtigt keinerlei zusétzliche Energie/
Ressourcen, emittiert keine schédliche
Emissionen und gefdhrdet niemanden im
Strafenverkehr. Um das Zu-Ful8-Gehen
attraktiver zu machen, miissen die Fehler
des autogerechten Stadtumbaus riickgingig
gemacht werden. Gehwege miissen
verbreitert und Barrieren flachendeckend
abgebaut werden. Der 6ffentliche Raum

grolleren Sichtbereich sollte nicht mehr geparkt

muss {iberall und auf kiirzestem Wege

'Wir wollen aus Stadten fiir Autos Stadte
fiir alle machen. Das gilt fiir den
offentlichen Raum, der neu aufgeteilt
werden muss zugunsten der umwelt-
und klimafreundlichen Verkehrstrager.
Das gilt auch fiir die Rechte im Straflen-
verkehr. In der Stralenverkehrsordnung
muss klargestellt werden, dass alle
Verkehrsteilnehmer*innen gleichbe-
rechtigt sind. Die Regelgeschwindigkeit
Tempo 30 in Stddten wollen wir in
Modellversuchen testen. Die
Regierungsfraktionen haben einen

entsprechenden EntschlieBungsantrag



https://www.linksfraktion.de/fileadmin/user_upload/Positionspapiere/2019/190919_Positionspapier_Fraktion_DIE-LINKE__Neustart_des_Verkehrsrechts.pdf
https://www.linksfraktion.de/fileadmin/user_upload/Positionspapiere/2019/190919_Positionspapier_Fraktion_DIE-LINKE__Neustart_des_Verkehrsrechts.pdf

erster Stelle. CDU und
CSU wollen vor allem die
Chancen der Digitalisie-
rung fiir den OPNV und
die Vernetzung verschie-
dener Verkehrstrager
nutzen.
Echtzeitinformationen mit
alternativen Empfehlun-
gen fiir die Weiterfahrt
sind selbstverstandlich,
ergdnzende Mobilitéts-
services, Sharing-,
Roller-, Rad- und
FulRverkehr miissen
integriert werden.

werden diirfen. Mit einer nationalen FufRmobi-
litatsstrategie wollen wir Barrierefreiheit,
Verkehrssicherheit und mehr Aufenthalts-
qualitét fiir FuRgénger*innen schaffen. Im
Falle einer griinen Regierungsbeteiligung
wollen wir GRUNE Férderprogramme etwa
zur Stralen- und Promenadengestaltung und
FuBwegevernetzung auflegen und kommunale
Modellversuche fiir Verkehrsberuhigungen
unterstiitzen.

barrierefrei zu Fuf zugéanglich sein. Die
Straen in den Stddten und Dorfern miissen:
in erster Linie als L.ebensraum fiir Men-
schen und nicht als Verkehrsachsen
begriffen werden. Dem Umweltverbund
muss insgesamt deutlich mehr Platz einge-
rdumt werden als heute. Wir brauchen vor
allem in den urbanen Zentren weniger und
kleinere Autos.

Eine Nationale FuBverkehrs-Strategie muss
Stddte und Gemeinden mit genug Personal
und Finanzmitteln ausstatten, damit der
Umbau eingeleitet bzw. deutlich beschleu-
nigt werden kann.

Die StraRenverkehrs-Ordnung muss um-
fassend zugunsten des Umweltverbundes
reformiert werden (siehe oben). Ungerech-
te rechtlich Privilegien des Autoverkehrs,
die das Zu-FuB-Gehen beeintrachtigen,
miissen dringend abgebaut werden, zum
Beispiel miissen die Hiirden fiir die
Einrichtung von Zebrastreifen deutlich
gesenkt werden. Parken innerorts sollte
endlich als ,,Sondernutzung* eingestuft
werden - damit Autos nicht mehr véllig
selbstverstandlich tiberall die FuBverkehrs-
flachen zuparken.

im Bundestag verabschiedet. Wir wollen
das als integrierten Ansatz stirken,
indem wir in der kommenden
Legislaturperiode die Grundlagen
schaffen fiir einen Bundesmobilitéts-
plan, der den BVWP abldsen soll, und
ergidnzend regionale Mobilitédtspldne
unterstiitzen. Dazu gehort auch die
Nationale Fuverkehrsstrategie, die der
Bundesverkehrsminister schuldig
geblieben ist und die wir in der ndchsten
Legislaturperiode vorlegen werden.

3. Wie wollen Sie die
Unfallzahlen mit
FuBverkehrs-
beteiligung senken?

Um die Sicherheit im
StralSenverkehr zu erho-
hen, sollten u. a. die Po-
tenziale des automati-
sierten, autonomen und
vernetzten Fahrens aktiv
genutzt werden.
Zusitzlich sollte die wei-
tere Marktdurchdringung
von Fahrerassistenz-
systemen — insbesondere
bei Lkws und Bus-sen —

Dass die Bundesregierung das Ziel ihres
Verkehrssicherheitsprogramms verfehlt und
keine Anstrengungen unternimmt, die Zahl der
Unfallopfer schnell zu senken, und dass viele
Menschen - gerade die Jiingsten und Alteren -
ihre FuBwege nur mit Verunsicherung und teils
massiver Gefdhrdung durch den Kfz-Verkehr
beschreiten kénnen, ist ein andauernder
Skandal. Wir GRUNE wollen Verkehrsflichen
fair zwischen Verkehrsteilnehmenden aufteilen
und Full- und Radverkehr den Platz geben, den

sie als umweltfreundliche Verkehrsarten zu

Ziel der LINKEN ist die ,,Vision Zero“.
Niemand, der oder die auf Deutschlands
Strallen unterwegs ist, sollte sterben
miissen oder schwer verletzt werden. Ein
erster wichtiger Schritt dahin ist die
Senkung der Regelgeschwindigkeiten fiir
)Autos. DIE LINKE fordert 120km/h auf
IAutobahnen, 80km/h aullerorts und 30
innerorts.

IAulerdem miissen Fliachen, die FuRR-
gidnger* innen vorbehalten sind, von

Polizei und Ordnungsdmtern stirker

Viele Unfélle mit Fufgadnger:innen
ereignen sich beim Rechtsabbiegen von
Lkw. Wir haben bereits dafiir gesorgt,
dass Lkw nur noch mit Schrittge-
schwindigkeit abbiegen diirfen. Da fiir
ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer:innen
aber auch von rechtsabbiegenden
Fahrzeugen unter 3,5 Tonnen eine
erhebliche Gefahr ausgeht, haben wir
das BMVTI aufgefordert zu untersuchen,
welche Gegenmalnahmen ergriffen

werden konnen. Diese Priifung ist das




unterstiitzt werden.
/Aullerdem ist es wichtig,
den Bau von sicheren
Rad- und Fullwe-gen
weiter voranzutreiben.

ihrer Entfaltung benotigen. Die StraBenver-
kehrsordnung wollen wir an die Erfordernisse
des Klima- und Umweltschutzes und das Ziel
der ,,Vision Zero“ anpassen. Verkehrsregeln
diirfen nicht als ,,Vorschldge“ in einem an sich
rechtsfreien Raum verstanden, sondern miissen
eingehalten und ggf. durchgesetzt werden - u.a.
durch hohere BuRgelder. Wir wollen zudem
Verkehrssicherheitszonen erméglichen, in die
nur mit Abbiegesystemen ausgertiistete Lkw
einfahren diirfen.

geschiitzt und VerstoRe (wie Falschparken)
starker geahndet werden. Der 6ffentliche
Raum im Stddten und Dorfern muss ins-
gesamt FulRgidnger*innenfreundlicher
umgestaltet werden. Wir brauchen bessere
Strafenquerungsmoglichkeiten, mehr
Zebrastreifen, Mittelinseln und Gehweg-
nasen sowie Ampeln mit fulgénger-
freundlicheren Schaltungen. An Kreuzun-
gen miissen Sichtbeziehungen verbessert
werden, zum Beispiel durch weniger
kreuzungsnahe Parkplatze.

IAber auch Veranderungen im Kopf sind
notig. Statt dem heute oft vorherrschenden
|, Recht des Starkeren® sollten die schwéach-
sten Verkehrsteilnehmer*innen stets
'Vorrang erhalten: Ful§ vor Fahrrad, Fahrrad
vor Auto. Wenn sich alle an dieses Grund-
prinzip halten, gibt es weniger Unfélle und
fiir alle wére der Verkehr weniger stressig.
Mehr Mittel miissen in Verkehrserziehung
und Bildung flieBen.

BMVI schuldig geblieben, so dass wir
uns in der ndchsten Legislaturperiode
dieser Thematik noch einmal annehmen
werden. Zu einem besseren Schutz von
FulRganger*innen konnen auch Abbiege-
assistenten fiir Lkw beitragen, die wir
als Bundesregierung férdern. Gemaf
EU-Recht sind Abbiegeassistenten ab
dem 6. Juli 2022 fiir neue Fahrzeug-
typen und ab 7. Juli 2024 fiir neue
Fahrzeuge endlich verpflichtend.

4. Wie stehen Sie zu
Tempo 30 als
Regelgeschwindigk
eit innerorts? For-
dern Sie zumindest)
Versuche mit
Modellkommunen?

Die geltende Regel-
hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h innerorts hat
sich bewdahrt. Eine Ab-
senkung auf 30 km/h
sollte nur dort erfolgen,
wo es auch tatsdchlich
Sinn macht, z. B. vor
Schulen oder Kitas. Das
ist bereits heute moglich.

Wir GRUNE stehen fiir Tempo 30 als Regelge-
schwindigkeit innerorts. Unser Ziel ist die
Vision Zero, d. h. keine Toten und Schwerver-
letzten mehr im StraBenverkehr. Alle Men-
schen sollen sich in ihrem Alltag angstfrei
fortbewegen und unversehrt ihre Ziele errei-
chen kénnen. Um mehr Sicherheit auf den
Strallen zu erreichen, wollen wir in geschlos-
senen Ortschaften das Regel-Ausnahme-Ver-
héltnis umkehren. Tempo 30 ist dann die
Regel, Abweichungen wie Tempo 50 werden
vor Ort entschieden und ausgewiesen.

'Wir wollen Tempo 30 als Regelgeschwin-
digkeit innerorts einfiihren, um die
Lebensqualitdt der Menschen deutlich zu
verbessern und den Verkehr sicherer zu
machen und klima-, umwelt- und gesund-
heitsschéddliche Emissionen zu senken.
Nebenbei wiirden durch den gleichméli-
geren Verkehrsfluss Staus reduziert und
auch der Schilderwald verkleinert.

'Wir wollen in Modellprojekten Tempo
30 km/h als neue Regelgeschwindigkeit
testen.

5. Ist fUr Sie der
Schutz von Geh-
wegen vor Falsch-
parkern und -
fahrern (Auto,

Ja, das ist fiir CDU und
CSU ein Thema. Geh-

wege miissen insbeson-
dere fiir den FuRverkehr

frei bleiben und diirfen

Gehwege miissen FuRRgéngerinnen und
FuRgéngern vorbehalten sein. Deswegen haben
wir GRUNE uns gegen die Pline von Bundes-
verkehrsminister Scheuer ausgesprochen, E-

Scooter-Fahren auf Gehwegen zuzulassen.

Ja, selbstverstandlich. Das Falschparken
auf dem Gehweg sollte nicht mehr als
Kavaliersdelikt betrachtet werden -
schlieBlich stort es nicht nur, sondern kann

auch zu ernsthaften Gefdhrdungen fiihren.

'Wir haben in zwei Ent-
schliefungsantrdgen mit der Mehrheit
des Deutschen Bundestages das
Bundesverkehrsministerium

aufgefordert, Moglichkeiten fiir




Fahrrad, E-Scoofer)
ein Thema? Wenn
ja, was wollen Sie
hier tun?

nicht als Abstellplatze fiir
Fahrzeuge zweckent-
fremdet werden. Im
Rahmen der aktuell
laufenden Novelle des
BuRgeldkatalogs wird
zum Beispiel die Sanktion
fiir verbotswidriges
Parken auf Geh- und
Radwegen angehoben.

)Auch Fahrradfahrende haben auf Gehwegen in
der Regel nichts verloren und miissen, falls sie
Kinder begleiten, in jedem Fall Riicksicht
tiben. Bei allen Verkehrsteilnehmenden gilt es,
81 der StVO (stdandige Vorsicht und gegen-
seitige Riicksicht) wieder stdrker ins Bewusst-
sein zu riicken - u.a. auch dadurch, dass
regelwidriges Verhalten stirker geédchtet und
Ordnungswidrigkeiten auch ofter geahndet
werden. Die BulSgelder fiir Falschparken sind
in Deutschland - auch im internationalen
Vergleich - aus unserer Sicht viel zu niedrig.

Es muss deshalb konsequent verfolgt
werden (dafiir braucht es vor allem mehr
Personal!), die BuRgelder miissen so ange-
passt werden, dass sie auch ein entspre-
chende Wirkung erzielen. E-Scooter sind
weitgehend nutzlos. Sie gehoren nicht auf
den Gehweg.

Full- und Radverkehr hingegen sollten
keinesfalls gegeneinander ausgespielt
werden. Im Gegenteil: Sie miissen im
Umweltverbund zusammen gedacht, wei-
terentwickelt und gestarkt werden.
Radfahrer*innen miissen jedoch zu jedem
Zeitpunkt den Vorrang des ,,schwécheren®
Fulverkehrs im Blick behalten. Hier wére
eine bundesweit geforderte Kampagne zur
Riicksichtnahme sinnvoll.

Kommunen zu schaffen und auszu-
bauen, am Straenrand speziell
ausgewiesene Abstellflachen fiir Fahr-
rdder und Elektrokleinstfahrzeuge
einzurichten, damit die Biirgersteige frei
begehbar bleiben und zukiinftig in der
StVO sicherzustellen, dass Gehwege
insbesondere fiir den Fullverkehr frei
bleiben und nicht als Abstellplatze fiir
Fahrzeuge zweckentfremdet werden.
'Wir haben das BMVI aulerdem dazu
aufgefordert, eine gesetzliche Regelung
zu schaffen, die es ermoglicht, E-
Scooter und Fahrrider, die den
Fulgédnger- und Radverkehr behindern,
weil sie auf dem Geh- oder Radweg
abgestellt werden, fiir den Halter bzw
die Halterin und/oder letzten Nutzer
bzw. Nutzerin kostenpflichtig von
Behorden entfernen zu lassen. Bei
diesen Malnahmen ist das Ministerium
die Umsetzung schuldig geblieben, so
dass wir uns dieses Themas in der
ndchsten Legislaturperiode noch einmal
annehmen werden.

6. Bundesrecht wie
die VWV-StVO und
Normen wie die R-
FGU (Richflinien for
FuBgdngeriberweg
e) erschweren die
Einrichtung von
Zebrastreifen.
Treten Sie fUr eine
Lockerung ein?

CDU und CSU planen
derzeit keine entsprechen-
den Anderungen

In jedem Fall wollen wir GRUNE Kommunen
mehr Handlungs- und Entscheidungsfreiheit
geben. Die Reglementierung fiir die Anlage
von Zebrastreifen, Tempo-30 oder Fahrrad-
stralSen sind vollig antiquiert und konservieren
eine Verkehrskultur, die weiterhin den moto-
risierten Individualverkehr als die ,,normale*
bzw. normpragende Verkehrsart verstehen will.
Mit der Verkehrswende verbinden wir GRUNE
das Ziel, die Bedingungen fiir Ful8- und Rad-
verkehr deutlich zu erleichtern. Dazu gehort
auch, Querungen baulich sicherer zu gestalten.

Ja! Zebrastreifen sind eine super Sache,
weil sie den schwéchsten Verkehrsteil-
nehmer*innen uneingeschrankten Vorrang
geben. Davon braucht es viel mehr! Alle
Hiirden fiir die Einrichtung von Zebra-
streifen miissen weg. Dies hat die LINKE
im Bundestag auch in ihrem Positions-
papier (s.0.) ausfiihrlich eingefordert.

Die SPD ist der festen Uberzeugung,
dass die Errichtung von weiteren
Querungsanlagen fiir die Erhohung der
Verkehrssicherheit von FuRgédnger-
:innen, Radfahrer:innen und insbe-
sondere Schulkindern von zentraler Be-
deutung ist. Das Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur
unterstiitzt die Forschungsgesellschaft
fiir StraBen- und Verkehrswesen bei der
Uberarbeitung der Empfehlungen fiir
FulRgangerverkehrsanlagen (EFA), u.a.
mit der Schaffung von Grundlagen

durch Forschungsvorhaben. Geeignete




und sichere Querungsanlagen stehen
dabei im Mittelpunkt. Die genannten
verwaltungsrechtlichen Regelungen
sollen einen angemessenen Ausgleich
zwischen den Interessen beteiligter Ver-
kehrsteilnehmer:innen und eine
moglichst effektiven und vor allem
sicheren Einsatz von Fullgéngeriiber-
wegen gewdhrleisten. Vorschriften, die
Hiirden fiir dieses wichtige ver-
kehrssichernde Mittel darstellen,
miissen {iberpriift werden.

7. BuBgelder und
andere Sanktionen
fUr Ordnungswidrig-
keiten und VerstoBe
im StraBenverkehr
sind in Deutschland
im europdischen

Im Rahmen der aktuell
laufenden Novelle des
Bulgeldkatalogs sind zur
Verbesserung der Sicher-
heit im StraRenverkehr im
/Allgemeinen und insbe-
sondere fiir den Rad- und

Nein. Aus unserer Sicht hat das Hin und Her
im Jahre 2020 um die neue Bu3geldkatalog-
Verordnung des BMVI und die Absicht der
Bundesregierung, schérfere Sanktionen fiir
Rasen innerhalb geschlossener Ortschaften und
Tempo-30-Zonen wieder zuriickzudrehen, der
Debatte um die Verkehrssicherheit und eine

Nein. Im internationalen Vergleich liegen
BulBigelder in Deutschland weit im unteren
Bereich und haben fiir viele Verkehrs-
teilnehmer keine vorbeugende Wirkung.
Das muss gedndert werden. Insbesondere
die Strafen fiir Verst6l3e, die andere
Verkehrsteilnehmende gefahrden, miissen

Der BuSgeldkatalog wurde vom BMVI
und den Landern vor wenigen Monaten
teilweise iiberarbeitet. Diese Uberarbei-
tung miissen wir evaluieren und gegebe-
nenfalls tiberarbeiten. Grundsétzlich
brauchen wir eine Anpassung an die eu-
ropdische Sanktionshéhe. Um die Ver-

fehlt ein rechtssicher

derzeit keine derartige

Begegnungszonen und verweisen dabei auch

Vergleich niedrig.  [Fuver-kehr verschiedene [faire Verkehrskultur auf den Stralen sehr wirklich abschrecken und bei Wieder- kehrssicherheit von Fullganger*innen zu
Soll es dabei Anderungen der BuR- und|geschadet. Kfz-Fiihrer*innen haben eine holung auch zum Fiihrerscheinentzug verbessern, sollen RegelverstoRe von
bleiben? Verwarngelder besonders hohe Verantwortung fiir die fiihren. Grundsétzlich halten wir aber die  |Autofahrer*innen starker geahndet wer-
beabsichtigt. Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer*innen. unzureichende Kontrolldichte fiir das noch den. Im Zuge der letzten Novelle der
Sie als ,,Opfer* von klaren Ordnungsprinzipien [groere Problem. Denn die Chancen Strallenverkehrs-Ordnung wurde bei-
und ggf. Sanktionen zu stilisieren, halten wir ['erwischt" zu werden, sind einfach zu spielsweise schon die vorschriftswidrige
GRUNE fiir nicht angemessen. Regeln, auf die [gering. DIE LINKE tritt deshalb vor allem [Nutzung von Gehwegen durch Kraft-
sich die Gesellschaft verstandigt hat, um ein  |fiir mehr Personal ein. fahrzeuge starker sanktioniert. Damit
gutes Miteinander im Strallenverkehr zu Radfahrer*innen sich und andere nicht
schaffen, sind keine ,,Zumutung und keine durch zu viel Alkohol im Stralenver-
,,Gangelei“, sondern miissen wie auch alle kehr in Gefahr bringen, setzt sich die
anderen Regeln des 6ffentlichen Lebens de SPD aullerdem fiir die Einfiihrung eines
facto und fiir alle gelten und notfalls durch- Ordnungswidrigkeitstatbestand analog §
gesetzt werden. 24 StraBenverkehrsgesetz fiir Kraftfah-
rer*innen ein, wonach Radfahrer*innen
nur bis zu einem Grenzwert von 1,1
Promille ein Fahrrad im Stralenverkehr
fahren diirfen.
8. In Deutschland  (CDU und CSU planen  Wir GRUNE unterstiitzen die Einfiihrung von Ja. Die Begegnungszone sollte auch in der Ja. Zusétzlich zum verkehrsberuhigten

deutschen StVO eingefiihrt werden. Sie

Bereich und zum verkehrsberuhigten




anzuordnendes
Verkehrszeichen for
Hauptverkehrsstra-
Ben mit Geschdften,
Stadt-/ Dorfplditze
mit Kfz-Verkehr,
enge Ortsdurch-
fahrten. Lésung
wdre die Begeg-
nungszone mit
Tempo 20 und
FuBgdngervorrang.
Wird sich Ihre Partei
fur die EinfUhrung
der Begegnungs-
zone in die StVO
einsetzen?

Einfiihrung.

auf erfolgreiche Beispiele in europdischen
Nachbarldndern. Die griine Verkehrssenatorin
von Berlin setzt sich derzeit dafiir ein, in der
Bergmannstralle in Berlin-Kreuzberg eine
Begegnungszone zu etablieren. Wir sprechen
uns grundsétzlich dafiir aus, den Autoverkehr
zu verringern, den Raum StralSe vielféltig
nutzbar zu machen, attraktive Rad- und
FuRwege anzulegen, verkehrsberuhigte oder
autofreie Innenstéddte und Stadtviertel voranzu-
treiben und mehr Griinflachen auch durch
Entsiegelung zu schaffen.

kann die Lebensqualitét in Stddten und
Gemeinden deutlich verbessern. Die
Erfahrungen aus den Nachbarstaaten sind
durchweg positiv.

Geschiftsbereich sollen Shared Spaces
unter Berticksichtigung bisheriger
Erfahrungen und wissenschaftlicher
IAuswertungen in die StVO aufge-
nommen werden. Diese Begegnungs-
zonen sind besonders fu3- und
fahrradfreundlich und entsprechen in
besonderer Weise dem neuen StVO-
/Ansatz der gleichberechtigten
Verkehrsteilnehmer*innen.




